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Oblikovanje daljinskih cest v Sloveniji je aktualna prostorsko-urejevalna naloga.
Izgradnja daljinskih cest je pomemben drzavni razvojni projekt, ki poleg Stevilnih
razvojnih potencialov pomeni tudi enega najve¢jih posegov v slovenske krajine.
Uveljavljeni postopek projektiranja daljinskih cest je v veliki meri podrejen
racionalizaciji stroskov pri gradnji. Posledi¢no je v nacrtovanju obravnavan zgolj
vpliv izgradnje cestne trase na neposredno okolico, ki zavzema ozek pas tik ob
cestiS¢u. Obmocje obravnave je torej preozko za realizacijo ustreznega krajinska
oblikovanja, ki poleg prometno-tehni¢nih dolo€il uposSteva tudi estetsko vrednost
ceste in njene pripadajoce krajine.

S krajinskim oblikovanjem S$irSega koridora cestnega telesa je mogoce v sam koncept
oblikovanja trase vgraditi krajinske prvine. Na ta nacin se lahko ohranja identiteta,
prepoznavnost in dozivljajska vrednost S$irSega obcestnega prostora. Naloga
obravnava dve trasi daljinskih cest, ki lezita na obmoc¢jih s podobno krajinsko
tipologijo. Prva je Ze zgrajena trasa dolenjske avtoceste, druga pa je trasa hitre ceste
Novo mesto — Metlika, ki je v postopku priprave drzavnega lokacijskega nacrta. Z
analizami obcestnih ureditev na obstojeci dolenjski avtocesti je bilo preverjeno, kako
se obcestne ureditve spreminjajo glede na spreminjajoco se krajinsko tipologijo. Na
podlagi analize ze izvedenih ureditev, so bile podane smernice za krajinsko
oblikovanje obcestnega prostora na primeru hitre ceste Novo mesto — Metlika.
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Graduation Thesis (University studies)
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sl
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Designing long-distance highways is a major space management task in Slovenia.
The construction of the Slovenian highway system is a major national development
project. In addition to numerous potentials for development it also represents one of
the largest interventions in Slovenian landscapes. The established process of
designing and constructing long-distance highways is largely subject to streamlining.
Consequently, the planning process only takes into account the impact of road
construction on the very narrow landscape next to the road. Therefore, the area of
intervention is too narrow to realize an appropriate landscape design, that takes into
account both technical regulations and the aesthetic value of the road and its
associated landscape.

Landscape features can be successfully integrated into the concept of designing the
wider corridor of the road. In this way the identity, visibility and experiential value
of the surroundings of the road can be preserved. Diploma thesis analyzes two routes
of long-distance roads, which lie in areas with similar landscape typology. The first
one is the already built Dolenjska motorway and the other one is the expressway
Novo mesto - Metlika, for which the national site plan is currently being prepared.
The analysis of the existing landscape design along Dolenjska highway shows how
roadside design varies depending on the changes in landscape typology. Based on the
analysis of the existing solutions landscape design guidelines for the roadside area
along the expressway Novo mesto — Metlika were given.
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OKRAJSAVE IN SIMBOLI

NPIA — Nacionalni program izgradnje avtocest v Sloveniji
DPN — Drzavni prostorski nacrt

AC — avtocesta

HC — hitra cesta

PHO - protihrupna ovira

PHZ — protihrupna zascita

TSC — tehnicna specifikacija za ceste

CLC — Corine Land Cover

KV — krajinski vzorec
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1 UVOD

Nacionalni program izgradnje avtocest v Sloveniji (NPIA) je eden najpomembnejsih
drzavnih razvojnih projektov. Namen programa je zagotoviti ustrezne notranje povezave
drzave, izboljSati prometno varnost, zagotoviti povezave s SirSim evropskim prostorom,
zmanjSati negativne prometne vplive na okolje, omogociti SirSe gospodarske, socialne in
turistiéne koristi in ohranjati Ze zgrajeno avtocestno omrezje. NPIA poleg razvojnih
potencialov predstavlja tudi enega najvecjih posegov v slovenske krajine. Pri reSevanju
problema, kako oblikovati cestni prostor na nacin, da se cesta v svojem poteku ¢im bolj
prilagaja spreminjajoCemu se krajinskemu prostoru, pa ima pomembno vlogo krajinska
arhitektura.

1.1  POVOD ZA NALOGO

Skozi slovenski prostor potekata dve izraziti osi, po katerih potekajo glavni prometni
tokovi in tvorita tako imenovan slovenski avtocestni kriz. Prva os poteka v smeri
Primorska — Stajerska, druga os pa v smeri Gorenjska — Dolenjska. Slovenski prometni
kriz je zelo pomemben del evropskega cestnega omrezja, saj omogoca povezavo z morjem

in povezavo z Bliznjim vzhodom (X. in V. koridor).

Slika 1: V. in X. pan-evropski prometni koridor (Invest Slovenia, maj 2008)

Z izgradnjo avtocestnega kriza so nekateri deli Slovenije postali bolje in hitreje dostopni,
kar je poleg drugih dejavnikov omogocilo njihov hitrejsi razvoj. Prislo je do koncentracije
gospodarskih subjektov, poselitve in znanja, ki so klju¢nega pomena za razvoj regije in
vecjih gospodarskih srediS¢ v Sloveniji. Slabe prometne povezave za ve¢ razvojnih regij
Slovenije, ki jih avtocestni kriz ne precka, tako prinaSajo dva problema: izgubo razvojnega
potenciala regij in prometno preobremenjenost znotraj naselij v omenjenih regijah.

Kot odgovor na ta problem je v Odloku o Strategiji prostorskega razvoja Slovenije (2004)
predvidenih ve¢ novih prometnih osi, med njimi tudi t.i. tretja razvojna os. Zgrajena trasa
bo =zagotavljala medsebojno povezanost srediS¢ mednarodnega, nacionalnega in
regionalnega pomena v SirSem obmocju Slovenije. Hkrati bo zagotovila prometno
povezavo v okviru V. in X. pan-evropskega koridorja in povezanost tujih srediS¢
mednarodnega pomena preko ozemlja Slovenije. Omogocila bo navezavo pomembnih
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lokalnih sredi$¢ v obravnavanem obmocju na ustrezne razvojne povezave. To bo pomenilo
razbremenitev sedanjih prometnic, ki ne omogocajo ustreznih pogojev za sodoben in varen
promet. Z novo prometno povezavo se bo skrajSalo trajanje potovanj, izboljSala se bo
kvaliteta potovanj ter prometna varnost.

Slika 2: Zgrajeno in nartovano avtocestno omrezje v Sloveniji (Odlok..., 2004)

Za traso juznega dela tretje razvojne osi se trenutno pripravlja Drzavni prostorski nacrt
(DPN). Do sedaj so bile opravljene Studije variant in sprejet je bil predlog najustreznejse
variante. Kljub temu, da doloc¢anje trase poteka po ustreznem planskem postopku, se je v
praksi ze veckrat izkazalo, da se pri kasnejSem konkretnem urejanju obcestnega prostora
pogosto uporablja ustaljene gradbeno-tehnicne resitve. Tovrsten pristop v ureditvah redko
uposteva tudi krajinsko tipologijo SirSega prostorskega konteksta, ki je pomembna za
ohranjanje prostorske identitete. Prav tako pogosto zanemarja vidik uporabnika ceste, ki po
njej potuje in zunanjega opazovalca, ki gleda na njo. Ta vidik pa je pomemben predvsem
pri zagotavljanju ¢imbolj varne, udobne in zanimive voZnje za potnika na cesti in
doseganju ¢im manjSega negativnega vpliva na okolje.

1.2 DELOVNA HIPOTEZA

V nacrtovanju slovenskih daljinskih cest se daje premajhen pomen estetski ravni
oblikovalskega pristopa. S tem je zanemarjeno dejstvo, da so ceste s svojo pojavnostjo in
ustrezno ureditvijo lahko pomemben nosilec identitete nacionalnega krajinskega prostora.
Nacrtovanje do danes Ze zgrajenega avtocestnega kriza je bilo prakti¢no v izklju¢ni domeni
gradbenih strok. VpraSanja krajinske ureditve so praviloma prihajala na vrsto prepozno, le
kot ozelenjevalna dejavnost post festum.

Krajinska ureditev SirSega koridorja cestnega telesa slovenskih daljinskih cest zagotavlja
odpiranje pogledov na okoliSko krajino, poudarja estetsko merilo oblikovanja ter daje
pomen prijetnosti in udobju voznika na cesti.
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Daljinske ceste imajo dolofene prometno-tehni¢ne parametre, ki narekujejo njihovo
znalilno strukturo. S svojim znacajem neprekinjeno tekocega sistema so tujek v pestri,
razgibani in drobno ¢lenjeni naravni in kulturni krajini. Kljub omejitvam z dolo¢enimi
standardi pa je mogoce v sam koncept oblikovanja trase vgrajevati pomen krajinskih
znalilnosti in dozivljajsko estetskih meril. Ker ima trasa tretje razvojne osi znacaj hitre
ceste (HC), zanjo veljajo milejSe prometno-tehni¢ne zahteve kot za avtoceste (AC). To
pomembno dejstvo nam odpira ve€¢ moznosti za ustrezno oblikovanje obcestnega prostora
in s tem doseganje ¢im vecje spojitve z okolisko krajino.

1.3 CILJINALOGE

Cilj naloge je ugotoviti, kako ustrezno priceti z oblikovanjem ceste potem, ko je bila trasa
ceste ze dolocena v prostoru. Naloga sprejema opredeljen koridor za daljinsko cesto JV
dela tretje razvojne osi kot dejstvo in se ne ukvarja z iskanjem najustreznejSega koridorja
cestne trase. Naloga opozarja na to, da urejanje obcestnega prostora ni le »kozmeticni
poseg« s hortikulturno-ozelenjevalnim urejanjem degradiranih brezin, potem ko je bila
cesta poloZena v prostor, temvec da gre za tehni¢no in oblikovalsko zahteven proces.

S krajinsko analizo dolociti znacilne krajinske tipe, za katere se predvideva enoten koncept
urejanja obcestnega prostora.

Konc¢ni cilj naloge je na podlagi analiz uspesno izvedenih obcestnih ureditev na izbranem
odseku avtoceste s podobno tipologijo krajine, kakr$na prevladuje na obmocju bodoce
trase, dolociti smernice za krajinsko oblikovanje nove hitre ceste Novo mesto — Metlika.

1.4 METODA DELA

Izdelava naloge se zacne s pregledom obstojece literature na temo urejanja prostora
daljinskih cest.

Sledi pregled grafi¢nega in pisnega gradiva za novo medregionalno prometno povezavo —
tretjo razvojno os, na kateri lezi obravnavan odsek hitre ceste. Sledi podroben terenski
ogled in analiza krajinskih znacilnosti obmocja poteka nove trase hitre ceste, od prikljucka
Lesnica pri Novem mestu do mejnega prehoda Metlika. S pomocjo analize in pregleda
literature na temo krajinskih tipov Slovenije se za to obmocje dolocijo znacilni krajinski
tipi in njihovi krajinski vzorci. Analiza krajinskih znacilnosti se izvede tudi na obmocju
dolenjske avtoceste, v katerem so predvidoma podobni krajinski tipi, kot na obmocju tretje
razvojne osi. Namen analize je uporabiti kakovostne reSitve obcestnih ureditev prostora
AC pri oblikovanju prostora nove HC.

Vzporedno poteka delo na pregledu graficnega in pisnega gradiva krajinsko arhitekturnih
nacrtov za dolenjsko avtocesto. Preko posameznih primerov dobre in slabe prakse se
dolo¢i osnovne smernice za urejanje obcestja.

Na podlagi ugotovitev iz analiz in obstojecih §tudij ter do danes uporabljenih ali napisanih
nacel urejanja prostora ob daljinskih cestah, se dolo¢i konc¢ne smernice oblikovanja
obcestnega prostora obravnavanega odseka tretje razvojne osi.
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2 OPREDELITEV PROBLEMA

Slovenija je v SirSem mednarodnem prostoru razmeroma majhen prostor, ki ga lahko
opredelimo s tranzitom tri ure voznje v smeri V-Z in dve uri voznje v smeri S-J. KoSak
(1995) ugotavlja, da je ta Cas prekratek, da bi potnik, ki kontinuirano potuje ve¢ ur bodisi s
severa na jug ali zahoda na vzhod Evrope, zaznal specificnost slovenskih krajin, skozi
katere se pelje. Slovenija je za vecino evropskih potnikov zato le tranzitna deZela.
Posledi¢no je prepoznavnost Slovenije v zavesti povprecnega Evropejca, ki potuje skozi
njen nacionalni prostor, razmeroma majhna. Prostor ob naSih avtocestah, z vsemi
pripadajo¢imi servisnimi in storitvenimi objekti, je v€asih edini prostor, ki ga potnik vidi,
zato je zelo pomembno, kako ga oblikujemo.

Obstojece daljinske ceste na slovenskem ozemlju so vefinoma zgrajene po uveljavljenih
planerskih postopkih za dolo€anje tras in ustaljenih gradbeno-tehni¢nih reSitvah za urejanje
krajine ob cesti. Vecji del Ze zgrajenega dela slovenskega avtocestnega kriza dokazuje, da
znamo v Sloveniji graditi ceste v skladu s tehni¢nimi standardi, ki veljajo v svetu. To
potrjuje tudi analiza dolenjske avtoceste, ki jo obravnava ta naloga.

Geografske znacilnosti slovenskega prostora so zelo raznolike. Lega Slovenije na ozini
med Alpami in najsevernej§im zalivom Sredozemskega morja ustvarja enega
najpomembnejsih evropskih prehodov iz jugozahodne Evrope proti vzhodu (slika 3).

Slika 3: Strateska lega Slovenije v Evropi (Google maps, 2009)

Posebnost slovenskega prostora je raznovrstna kulturna in naravna krajina. KoSak (1995)
trdi, da predstavlja zanemarjeno merilo identitete okoliSke krajine pri oblikovanju
obcestnega prostora, veliko siromaSenje z neprepoznavnostjo in anonimnostjo, ki ne
izkoriS¢a bogastva razli¢nosti in specificnosti posameznih naravnih in grajenih okolij.
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Slika 4: Reliefna razgibanost Slovenske krajine (Atlas Slovenije, 2008)

Kljub temu, da je cesta postala medij, ki se ne ozira na drzavne meje, se moramo izogniti
nevarnosti, da nas pretocnost sveta oddalji od nase lastne identitete. Maechtig (1995)
ugotavlja, da je potrebno poskrbeti, da bo raznolikost avtocestnega prostora skladna z
raznolikostjo naravnih danosti. Identifikacija lokalitet in regionalnih znacilnosti v mikro
obcestnem prostoru je tista, ki bo ohranila in okrepila izraz, s tem pa povecala mentalni
prostor absolutno majhnega prostora Slovenije. Le uspeSno kultivirani interesi lastnega
lokalnega okolja bodo zagotovili dobrodoslico globalni vpetosti slovenskega avtocestnega
sistema v $irsi svetovni prostor.

Avtoceste imajo poleg funkcije ¢lena znotraj mednarodnega cestnega sistema tudi
regionalno vlogo. Njihova povezovalna funkcija znotraj nacionalnega prostora ze dolgo ni
veC primarnega pomena. Ceste so postale na§ vsakodnevni bivalni, delovni in rekreacijski
prostor, kjer prezivimo velik del svojega Casa, zato ni vseeno kako se v njem pocutimo.
Kakovost zivljenja je odvisna od kakovosti prostora, v katerem Zivimo, se z njim
identificiramo in prepletamo. Tradicionalni urbanisticni pristopi, tudi nacértovanje
avtocestnega prostora, veCinoma razpolagajo le s sredstvi za realizacijo tehnoloske
racionalizacije in ne i§¢ejo moznosti tudi v ohranjanju pristne narave.

Da bi se izognili degradaciji okolja, smo dolzni, kot navaja Ogrin (1995), tehni¢ne
artefakte vgrajevati v nacionalni prostor na nacin, ki zagotavlja, da bodo ¢im manjsa
motnja in da postanejo trajna vrednota. Samo interdisciplinarna obravnava na regionalnem
in izvedbenem nivoju in vklju¢evanje estetskega vidika v vse faze nartovanja cestnega
omreZja, lahko privede do sonaravnega in hkrati razvojnega vkljucevanja cestnih omrezij v
prostor.

Cesta bo vedno predstavljala tujek v krajini. S kompleksnim nacrtovalskim pristopom
lahko njen vpliv na naravno okolje le omilimo, ne moremo pa ga odpraviti. Da bi se cesta
kar najbolje prilegala krajini, v katero je umescena, jo je potrebno obravnavati ne samo s
tehni¢nega, temve¢ tudi z estetskega vidika. Tako kot vsi posegi v prostor, tudi velika
cestno inzenirska dela nosijo skrito potencialno lepoto, ki jo moramo v nacrtovanju
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upostevati. Z gibanjem po cesti prostor dobiva novo vrednost. Potnik namre¢ dozivlja
prostor kot zaporedje kadrov, ki se dinami¢no spreminjajo. Vse to se odraza v prostorskih
kontrastih: temno — svetlo, odprto — zaprto, zanimivo — dolgocasno, pestro — monotono, itd.
Gabrijel¢i¢ (1995: 182) ugotavlja, da je pogled »z avtoceste in »na avtocesto« lahko
dramaticna igra prostora in gibanja svetlobe in teksture v novem, regionalnem merilu.

Uvodoma je vredno izpostaviti $e nekaj konkretnih problemov, ki zadevajo oblikovanje
obcestnega prostora. Prvi tak primer je grob poseg v obstojeci relief z globokimi vkopi in
zemeljskimi deli. Brezine teh vkopov imajo zaradi strmega naklona majhne moznosti za
naravno sanacijo in so pogosto izpostavljene eroziji. Kot drugo je potrebno omeniti izrazito
tehni¢ne resitve, prilagojene zgolj geoloSkim znacilnostim povrsja, katerih glavni cilj je
doseganje stabilnosti reliefa. Z gradbeno tehni¢nega vidika so brezine resda brezhibno
oblikovane, vendar so togih oblik in imajo ostre meje, katere ne sovpadajo z naravnim
stanjem.

Prav tako ne smemo pozabiti cestnih objektov to je viaduktov, nadvozov, podvozov,
predorov, mostov. Objekti nizkih gradenj so pomemben c¢len ustvarjenega okolja
avtocestnega telesa. Ker so objekti tipski in niso prilagojeni krajini, v katero so postavljeni,
s svojo pojavnostjo, dodatno degradirajo okoliski prostor. Tudi izbira vrste objekta na
posameznem odseku je vecinoma podrejena racionalizaciji stroSkov in ne njegovi dejanski
ustreznosti in vpetost v prostor. Zaradi racionalizacije stroSkov gradnje in vzdrzevanja so
namesto daljSih transparentnih objektov (viaduktov) izbrani Siroki nasipi, ki zapirajo
doline.

Pomemben element cestnega telesa so tudi protihrupne ovire (PHO). Njihova umestitev v
obcestni prostor je ucinkovita z vidika optimalnega zmanjSanja hrupne omejitve, ni pa
ustrezna z vidika dozivljanja okoliske krajine. Protihrupne ograje polozZene tik ob cestisce
tvorijo ozek koridor, ki potniku na cesti preprecuje stik z okolisko krajino. Potnik pogosto
ne ve, kaj je na drugi strani ograje. Izpostaviti je potrebno tudi nepoenotenost
oblikovalskih resitev vzdolz trase avtoceste.

Opozoriti je treba tudi na problem gradnje daljinskih cest po odsekih. Odseki se izvajajo
postopno in v razli¢nih ¢asovnih obdobjih. Posledica so precej$nje razlike med prvinami v
obcestnem prostoru posameznih odsekov. V daljSem c¢asovnem obdobju se namrec
srecujemo z razli¢nimi finan¢nimi, tehni¢nimi in tehnoloSkimi moZznostmi ter strokovnimi

ovve

oblikovanja reliefa, protihrupnih ograj, objektov in zasaditev.

Oblikovalska problematika ima v postopku nacrtovanja avtocest premajhno tezo in je
izrazito podrejena tehni¢nim in tehnoloSkim ter finan¢no ugodnejsim resitvam. Posledice
so velike razlike med nacrtovanimi in izvedenimi projekti. Ustrezne reSitve v uvodnih
fazah zaradi racionalizacije stroskov izgubijo pomen in se v kon¢nih fazah gradnje
zanemarijo.
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3 CESTA IN OBCESTNI PROSTOR

Okolje ceste sestavljata cestis¢e in obcestje 0z. obcestni prostor.
Cestisce je zgornja ploskev cestnega telesa, ki ga sestavljajo:

e voziS¢e (prometni in robni pasovi),

e neprometni pasovi (razdelilni pasovi med smernima vozis¢ema ali med vozis¢em in
ostalimi prometnimi pasovi ter pasovi za mirujoc¢i promet),

e vzdolzne povrsine za zaS¢ito vozisca (bankine) in

e vzdolZzne povrsine za zascito in zagotavljanje funkcionalnosti cestis¢a (berme).

Obcestni prostor ima v razlicni literaturi razli¢ne definicije:

e Vmesni prostor med cestiS¢em in SirSo okolisko krajino (Marusi¢, 1995).

e Oblika kulturne krajine. Krajina, ki je nastala zaradi delovanja ¢loveka in je
pricevalka o zgodovini dezele, o sami deZeli in ljudeh ki bivajo v njej (Marusic,
1997).

e Prostor, ki se zacenja ob koncu utrjene vozne povrsine in glede na naravne in druge
znacilnosti terena sega razlicno globoko v prostor ob cesti (Simoneti, 1995).

e Prostor znotraj in izven cestnega sveta. Prostor znotraj cestnega sveta sestavljajo
gradbenimi objekti vzdolz ceste, vzdolzna povrsina za vzdrzevanje cestnega telesa in
naprave za vzdrzevanje ceste, obcestja in prometa na cesti. Prostor zunaj cestnega
sveta pa je obmocje, v katerem je raba prostora omejena zaradi vplivov ceste in
prometa na okolje in obratno. Hkrati pa posamezne sestavine rabe prostora vplivajo
na polozaj ceste v prostoru (Juvanc, 2005).

3.1 NACRTOVANIJE DALJINSKIH CEST

3.1.1 Cilji pri na¢rtovanju cest

Ceste je potrebno planirati, projektirati, graditi in vzdrZevati tako, da bodo v ¢im vecji
mozni meri dosezeni naslednji cilji:

e funkcionalnost,

e varnost prometa,

e pozitiven odnos do okolja in

e jasna razpoznavnost poteka ceste,

pri Cemer je treba upoStevati Se:
e racionalnost in ekonomicnost.

V nalogi je podrobneje obravnavan cilj pozitivnega odnosa do okolja, ki vkljucuje
zmanj$anje negativnih vplivov ceste na okolje, krajinsko usklajenost ter estetiko tehni¢nih
resitev. Juvanc v Temeljnih pogojih za doloCanje cestnih elementov (2005) navaja, da je
treba dimenzije elementov ceste dolo€iti tako, da bo doseZzena njena maksimalna
funkcionalnost. V primeru, ko je prostor, po katerem cesta poteka, posebej obcutljiv za
vplive ceste in prometa na njej, se za zagotavljanje funkcionalnosti lahko izberejo tudi
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nizja merila, vendar ne niZja od tistih, ki so kot najnizja za posamezno vrsto ceste dolocena
v Pravilniku za projektiranje cest in v tej ali drugih iz njega izhajajocih tehni¢nih
specifikacijah ceste.

3.1.2 Kategorizacija cest

Zakon o javnih cestah in Uredba o merilih za kategorizacijo javnih cest dolo¢ata razdelitev
(kategorije) cest glede na funkcionalno in prostorsko klasifikacijo, kot je navedeno v
preglednici 1. Trasa tretje osi spada med hitre ceste (HC).

Preglednica 1: Upravna kategorizacija cest (Juvanc, 2005: 11)

Drzavne ceste Obe¢inske ceste

izven in v naseljih izven naselij v naseljih (uliéni sistem)

AC avtocesta

HC hitra cesta *LH  hitramestna cesta

Gl glavnacesta Lreda LG glavna mestna cesta

G2 glavna cesta Il.reda

R1 regionalnacesta I.reda *LM  mestna magistrala

R2 regionalnacesta Il.reda | LC lokalnacesta | LZ zbirna mestna ali krajevna c.
R3 regionalnacesta III. reda LK mestna ali krajevna cesta
RT regionalnacesta IIl.reda | JP javna pot P javna pot (dostopnost)
(turisti¢na cesta)

KP kolesarska pot (KD, KG, | KP kolesarskapot | KP kolesarska pot (KD, KG, KR,
KR,KJ) (KD,KG,KR,KI) KI)

* Zaradi poenotenja vodenja kategoriziranih cest v naselju je tabela dopolnjena s podkategorijami

Tehni¢na razvrstitev cest je dolocena na osnovi znacilnosti uporabnikov ceste.

Preglednica 2: Tehni¢na kategorizacija cest (Juvanc, 2005: 11)

Tehni¢na skupina Kategorija ceste Znacilna vrsta uporabnikov

A AC,HC, Gl,LH redka (enkratna) uporaba

B G2,R1,R2, LG ob¢asna uporaba

C R3,RT*,LC, LM, LZ preteZno stalna uporaba

D LK, JP, ostale ceste, | samo stalna uporaba
nekategorizirane ceste
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3.1.3 Geometrija ceste

Cesta je dolg linijski objekt, ki ga dolocajo geometrijski parametri v tlorisu, vzdolznem
profilu in precnem prerezu. Elementi cestne osi v tlorisu ali horizontalni elementi so:
prema, krozni lok in prehodnica.

Prema:

se na cestah tehni¢ne skupine A, kamor spada tudi hitra cesta, uporablja samo v posebnih
reliefnih pogojih (dolinske ceste, ceste vzdolz drugih infrastrukturnih objektov ipd.). Na
premi je otezena ocena hitrosti nasproti-vozeCega vozila, slaba preglednost izza
predhodnega vozila, utrujajoCa voznja, slepljenje luci ponoc¢i in nestabilen polozaj volana
pri voznji.

Krozni lok:

je osnovni geometrijski element, ki omogoca prilagoditev trase ceste voznodinamic¢nim
potrebam in prostoru, skozi katerega poteka. Za razliko od preme krozni lok u¢inkuje na
vozila v gibanju. NajprimernejSo velikost kroznih lokov je treba izbirati tako, da
omogocajo hitrost voznje, ki je najblizja predvideni potovalni hitrosti za posamezno cesto.

Preglednica 3: Mejne velikosti kroznih lokov glede na zasnovalno hitrost

Vzasn [km/h]* | 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140

Rmin* 125 175 250 350 450 550 700 850 1000

*Rmin = Minimalni polmer horizontalnega kroznega loka je najmanjsi polmer, odvisen od hitrosti in
mejnega stanja vozisca, pri katerem je zagotovljena prometno varna in udobna voznja.

*Vzasn = Zasnovalna hitrost je racunska hitrost, ki je za posamezno kategorijo ceste opredeljena glede na
njeno prometno funkcijo in glede na pogoje prostora, po katerem poteka cesta

Prehodnica ali klotoida:

je trasni element, ki zagotavlja zvezno povezovanje kroznih lokov med seboj, ali s premo
ter opticno in estetsko izvedbo trasiranja. Prehodnica se uporablja za postopno
premosorazmerno spreminjanje zakrivljenosti cestne osi med dvema lokoma, za izvedbo
spremembe precnega nagiba med dvema lokoma in estetski videz linij robov vozisca.

klotoida prema

Slika 5: Povezava dveh kroznih lokov z medpremico ali klotoido (Gabrijel¢i¢ in Gruev, 2001: 53).
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Element cestne osi v vzdolznem profilu je niveleta.

Niveleta:

je prostorska krivulja, s katero se definirajo viSinski odnosi ceste. Tvori jo presek ravnine
vozi$ca in vertikalne ravnine po osi ceste ali vzporedno z njo. Visinski potek nivelete mora
biti v projektu prikazan kot vertikalna projekcija in to s tangentami (preme) in vertikalnimi
zaokrozitvami med njimi (krozni loki).

vzdolzni profil

tloris

Slika 6: Niveleta v tlorisu in prerezu (Gabrijel¢i¢ in Gruev, 2001: 54)

Elementi ceste v pre€nem prerezu so prikazani v pre¢nem profilu.

Normalni precni profil:

je tipicni sestav naslednjih elementov: lo€ilni pas, vozis¢e — prometni pasovi (prehitevalni
pas, vozni pas, pas za pocasna vozila), robni pas in bankina.

bankina

robni pas
vozni pas
vozni pas
robni pas

bankina

Slika 7: Prikaz normalnega pre¢nega profila hitre ceste

3.2 SPLOSNO O UREJANJU CESTNEGA PROSTORA

Nacrtovanje avtocest je kompleksen prostorski problem, kjer se srecujemo z razlicnimi
elementi naravnega in grajenega okolja ter razlicnimi druzbenimi interesi. Le premisljen
interdisciplinaren pristop lahko zagotovi reSitve, ki bodo ucinkovite na tehnoloski,
programski in estetski ravni. Pri nacrtovanju cest je cutiti prevelik poudarek na tehnoloski
ravni, medtem ko je estetska raven zanemarjena. Nacrtovanje cest ni le predmet prometno-
tehni¢nih prijemov, temve¢ zahteva obravnavo v njeni celotni prostorski pojavnosti.
Nacrtovanje mora torej zajeti celostno spoznanje o okoliSkem prostoru in razmerah v
okolju ceste. Marusi¢ (1997: 20) ugotavlja, da je »dobra resitev tista, ki je vselej enkratna
in ujame duha prostora. Ureditev mora biti videti domaca in individualizirana«. Pomen
tesnega priblizevanja avtoceste krajini zagovarja teza, ki jo je postavil nizozemski krajinski
arhitekt Heuizinga (1970: 86), da je optimalna »ureditev cestnega prostora tista, ki ustvarja
obcutek, da je okolje ceste nastalo spontano in da voznik sploh ne opazi, da je bilo kaj
storjeno posebej zanj, temvec¢ misli, da je vse ze samo od sebe tam, docela naravno«. Ogrin
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(1995: 25) trdi, da se mora »cesta v prizadevanju za najvecjo spojitev s krajino v svojem
poteku ves Cas prilagajati spreminjajoc¢emu se krajinskemu prostoru«. Prav stopnja spojitve
ceste s krajino pa je merilo za vsebinsko in estetsko uspesnost nacrtovanja.

= ST
\-f}\‘““ :

Slika 8: Nacini prilagajanja ceste terenu krajine (Gabrijel¢i¢ in Gruev, 2001: 41)

3.2.1 Estetska vrednost ceste

Celovit oblikovalski prispevek, ki naj bi bil enakovredno vkljuc¢en v projektiranje ceste od
najzgodnejSih faz dalje zdruzuje dva pristopa oblikovanja prostora »pogled na cesto« in
»pogled s ceste«. Razlika med obema pristopoma je njun polozaj v odnosu do ceste in
smeri gledanja ter v naCinu zaznave okolja. Pogled na cesto je staticen, medtem ko je
pogled s ceste dinamicen. Ureditev obcestne krajine mora zado$€ati obema pogledoma;
nuditi mora prijetno in varno voznjo, hkrati pa se mora ustrezno stapljati z okoliSkim
prostorom.

3.2.1.1  Pogled s ceste

Znamenita Studija Pogled s ceste (View from the road, 1964), ki so jo pripravili Appleyard
in sodelavci, je vpeljala besedno zvezo »pogled s ceste«, kot metaforo za skrb, ki jo je
potrebno pri nacrtovanju ceste nameniti voznikom in potnikom na cesti. Gre za pristop k
nacrtovanju, ki daje pomen vidnemu dozivljanju obcestja iz vozila. Torej za oblikovanje
pogleda v gibanju, pri ¢emer avtomobil deluje kot zaznavni filter med voznikom in

okolico.
1 | z )_‘—“ 1
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Slika 9: Vsebina v vidnem polju voznika pri razli¢nih hitrostih voznje (Gabrijel¢i¢ in Gruev, 2001: 57)

Izkusnjo voznje po cesti lahko opredelimo kot zaporedje kadrov, ki ga zaznamujejo:
obcutek spreminjanja lege v prostoru, zaznavanje podrobnosti neposredno ob cesti,
osnovna orientacija v prostoru in subjektivno pripisovanje pomena v krajini. Appleyard
(1964) navaja tri glavne cilje oblikovanja ceste: zaporedje, orientacijo in pomen. Zaporedje
kadrov mora imeti ritem in razvoj, ki ga sestavljajo kontrasti in jasno povezani prehodi v
uravnotezeni kompoziciji. Izstopajoc¢e krajinske prvine v prostoru oblikujejo znacilne
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vedute. Vedute v smislu identifikacije prostora prispevajo k orientaciji voznika in
njegovemu opti¢nemu vodenju po prostoru. Nenazadnje pa voznik tekom voznje spozna
pomen krajine skozi katero potuje.

(6.2
et
L

Slika 10: Sosledje kadrov med gibanjem

Nasteta oblikovalska nacela so predvsem ucinkovita na cestnih omrezjih nizjih kategorij,
kjer hitrost potovanja omogoca kakovostno dozivljanje krajine, ki ne ogroza varnosti na
cesti. Marusi¢ pravi, da naj bo cestni objekt zgrajen in urejen tako, da bo voznja po njem
prijetna, hkrati pa bo tehni¢no brezhibna, ekonomsko u¢inkovita in varna (Marusic, 2000).

3.2.1.2  Pogled na cesto

Oblikovanje obcestnega prostora z vidika »pogleda na cesto« je usmerjeno predvsem v
zmanjSanje negativnih vplivov ceste na okolje. Cesta je tehni¢ni tujek v strukturni zgradbi
krajine in lahko povzroca motnjo izvirne krajinske slike. Kot videzna prvina se mora zato
prilagajati spreminjajocemu se krajinskemu prostoru ali vsaj upostevati naravne zakonitosti
in kakovosti okolja. Z besedno zvezo »pogled na cesto« Marusi¢ (1981) opredeljuje
celostno dozivljanje ceste in hkrati tako presojanje ceste, ki vkljucuje celoten sklop meril
njene okoljske ustreznosti.

Slika 11: Cesta posega v krajinsko zgradbo (Marusic, 1997: 16)

Cesta pa z vidika zunanjega opazovalca ni nujno mote¢ objekt. Njena pojavnost lahko nudi
privlacne krajinske slike. Marsikateri cestni objekt, na primer most, viadukt ali celo
krajinska ureditev obcestja je lahko estetsko privlacen in zato predstavlja pomemben
prispevek k kulturnemu videzu prostora. Marusi¢ (1997: 14) nekaterim cestam zaradi
njihovega zgodovinskega in simbolnega pomena in identitete, ki jo cesta soustvarja
nekemu krajinskemu prostoru, pripisuje vlogo kulturne dedisCine. Iz tega razloga je
potrebno vse nove daljinske ceste oblikovati tako, da jim damo identiteto in prepoznavnost
in s tem ustvarjamo kulturno vrednost.
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4 TRASA HC NOVO MESTO - METLIKA

4.1 VLOGA TRETJE RAZVOJNE OSI V PROSTORU

Tretja razvojna os se prvi¢ omenja leta 1974 v slovenskem Regionalnem prostorskem
planu kot glavni medregionalni koridor. Leta 2004 je bil ta koridor sprejet v Odloku o
Strategiji prostorskega razvoja Slovenije (Uradni list RS, §t. 76/04) kot tretja razvojna os.

Osnovni cilj nove prometne povezave med avtocesto A2 Ljubljana — Obrezje in mejo z
Republiko Hrvasko je zagotoviti ustrezno medsebojno povezanost srediS¢ mednarodnega,
nacionalnega in regionalnega pomena v SirSem prostoru t. i. tretje razvojne osi. Nova
prometna povezava se iz smeri avstrijske Koroske prek Slovenj Gradca in Velenja pri
Celju naveze na avtocesto A2 in se nato nadaljuje proti Novemu mestu in naprej proti
Karlovcu oziroma se naveze na avtocesto Zagreb — Reka. Povezuje regionalna sredisca v
Avstriji, Sloveniji in na HrvaSkem ter omogoca navezovanje obstojeCega tovornega in
osebnega prometa vseh regij na tej osi na glavne evropske prometne in razvojne osi. Tretja
razvojna os je infrastrukturni projekt, ki je pomemben za pet slovenskih regij in omogoca
pre¢no povezavo tudi regionalnih in lokalnih sredis¢, ki bi sicer ostala z izgradnjo AC v
okviru koridorjev (X. in V. koridor) Se bolj odmaknjena in razvojno omejena.

obravnavan odsek
tretje razvojne osi

Slika 12: Potek 3. razvojne osi (Resolucija..., 2007)

4.2 OBSTOJECE CESTNO OMREZIJE

Obstojeca glavna cesta G2-105/256 (slika 13) poteka skoraj v smeri najkrajSe povezave
med Novim mestom in Metliko. Zaradi razgibanosti terena so za to cesto uporabljeni
horizontalni elementi, ki niso sprejemljivi za glavno cesto. Cestne krivine imajo
uporabljene premajhne radije, na dolo¢enih mestih pa so izvedene serpentine, kar po
celotni dolzini obstojeCe ceste onemogoca rekonstrukcijo elementov za potrebe nove
sodobne glavne ceste.
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Nova prometna povezava med Novim mestom in Metliko, ki jo naloga obravnava, naj bi
zagotovila:

¢ izboljsanje kvalitete potovanj,

e bistveno povecanje hitrosti (zmanjSanje potovalnega ¢asa),

e znizanje stroSkov transporta,

e izboljSanje prometne varnosti,

e povecanje zanesljivosti povezave na obravnavanem obmocju,
¢ izboljSanje pogojev za nadaljnji regionalni razvoj,
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Slika 13: Obstojec¢a in nova trasa na obmocju obravnave (kart. podloga: NVatlas, 2008)
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4.3 OSNOVNI PODATKI

(Osnovni podatki so povzeti po Studiji variant s predlogom najustreznejse variantne reitve
za gradnjo drzavne ceste med avtocesto A2 Ljubljana — Obrezje pri Novem mestu in mejo
z Republiko Hrvasko, Ministrstvo za promet, Direkcija RS za ceste, 2007)

DolZina trase: 54 943 m
Prikljucki:
e priklju¢ek Drgancevje v km 3.800; navezana na predvideno povezovalno cesto,
e prikljucek Revoz v km 5.680; navezava na predvideno povezovalno cesto,
e priklju¢ek Poganci v km 8.270; navezava na predvideno povezovalno cesto,
e prikljuc¢ek Maline v km 7.330; navezava na regionalno cesto,
e prikljucek Semic v km 14.200; navezava na lokalno cesto,

o prikljucek Metlika sever v km 6.300; navezava na predvideno povezovalno cesto,
e priklju¢ek Metlika jug v km 7.920; navezava na regionalno cesto.

Objekti:
e most ¢ez reko Krko dolzine 1 = 350 m,
¢ viadukt dolzine I = 250 m; preckanje potoka Slatenski potok,
e viadukt dolzine | = 320m; preckanje doline Mrzla dolina,
o viadukt dolzine 1 = 425 m; preckanje potoka Tezka voda in glavne ceste,
e viadukt dolzine 1 = 105 m; preckanje vrtac in grap,
e viadukt dolzine 1=450 m; preckanje vrtaC in grap,
o viadukt dolzine 1=380 m; preckanje vrtac in grap,
e predor Gorjanci 1=3300m; preckanje vrtac in grap,
e viadukt dolzine 1=60 m; preckanje vrtac¢ in grap,
e viadukt dolzine I=120m; preckanje vrtac in grap,
o viadukt dolzine I=165m; preckanje hudournika Susica in krizanje z lokalno cesto,
e 7 podvozov,
e 20 nadvozov ter deviacij cest.

Tehni¢ni parametri:

------

projektno hitrostjo 100 (90) km/h. Glede na funkcijo in vrsto ceste jo je v skladu s
Pravilnikom o projektiranju cest (2005) mozno uvrstiti v kategorijo daljinskih cest kot
glavno cesto oz. hitro cesto (HC).

Predlagani potek trase nove cestne povezave je umescen v prostor kot Stiripasovna cesta s
smerno loCenima vozis¢ema. V prvi fazi je izdelan le en pas kot dvosmerno vozisce, ki ima
dodano §iritev za izdelavo pasu za poéasna vozila. Siritev je izdelana na levo stran v smeri
voznje — torej na obmocje morebitne Siritve v Stiripasovno cesto. Prikljucne ceste so

vvvvvv

zasnovalna hitrost priklju¢nih ramp pa znasSa 40 km/h.
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Preglednica 4: Dopustne vrednosti trasnih elementov

Trasni elementi: dopustne vred. | dopustne vred. | dopustne vred.
100 km/h 80 km/h 40km/h

min. horizont. radij Rmin | 450 m 250 m 45 m

min. dolz. prehodnic Lmin | 100 m 70 m 30 m

min. precni sklon gmin 2.5% 25% 25%

max. precni sklon gmax 7% 7% 7 %

max. vzdolz. sklon imax | 6 % 8 % 10 %

Precni prerez ceste

Nova trasa je zasnovana kot daljinska cesta. V nadaljevanju so podani tipi¢ni pre¢ni prerezi
za en pas ceste, ki se bo gradil v prvi fazi. To bo hitra cesta z dvosmernim vozis¢em.

Preglednica 5: Vrednosti normalnega prereza dvopasovne ceste

Prometna pasova 2X350m 7,00 m

Robna pasova 2X0,50m 1,00 m

Bankine 2X1,50m 3,00 m
Skupaj TPP 11,00 m
” 11.00
¥ 8.00 .
. 1.50 0.50 3.50 _ 3.50 0.50 1.50 |
bankina 1 vozni pas vozni pas bankina

Slika 14: TipiGen pre¢ni prerez v nasipu (po: Studija. .., 2007)
V primeru izdelave pasu za pocasna vozila je tipi¢ni precni prerez naslednji:
Preglednica 6: Vrednosti normalnega prereza dvopasovne ceste s pasom za pocasna vozila

Prometna pasova 3X3,50m 10,50 m
2X1,50m 3,00 m

Skupaj TPP 14,50 m

Robna pasova
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Slika 15: Tipi¢en pre¢ni prerez za po¢asna vozila (po: Studija. .., 2007)
V primeru Siritve v Stiripasovno cesto bo ta zasnovana z naslednjim prec¢nim prerezom:

Preglednica 7: Vrednost normalnega prereza Stiri pasovne ceste

Prometna pasova 2X2X3,50m 14,00 m
Robna pasova 2X2X0,35m 1,40 m
Srednji locilni pas 2,00 m
Bankine 2X1,50m 3,00 m
Skupaj TPP 20,40 m

Opozoriti je potrebno, da je trasa s cestnim profilom S$tirinajstih metrov bistveno man;jsi
poseg v naravno okolje kot trasa z dvajsetmetrskim cestnim profilom. Naloga se v
nadaljevanju ukvarja s cestno povezavo med Novim mestom in Metliko, ki se bo gradila v
prvi fazi, to je dvopasovno cesto. Tudi smernice urejanja obcestja, ki jih naloga podaja na
koncu se sklicujejo na dvopasovnico. Ce se bo v prihodnosti obravnavana trasa zaradi
prometnih obremenitev in njene funkcije Sirila v Stiripasovnico, kot je predvideno v
drzavnem planu, bo potrebno oblikovati nove smernice, ki bodo vkljucevale vse

karakteristi¢ne razlike med dvo in Stiripasovno cesto.
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4.4 OPIS POTEKA TRASE

Trasa, ki jo diplomska naloga podrobneje obravnava, je odsek na juznem delu tretje
razvojne osi med Novim mestom in mejnim prehodom Metlika. Obstojeca cestna povezava
med obema krajema, t.i. cesta G2-105/256, je po kategorizaciji drZzavnega cestnega
omreZja umescena med glavne ceste II. reda. Trasa se na severu pri¢ne na razcepu LeSnica
na avtocesti A2. Nato precka reko Krko in poteka po zahodni strani Smolenje vasi. V
nadaljevanju trasa poteka po vzhodni strani glavne ceste G2-105, ki jo na obmocju
Pogancev precka in nato poteka po njeni zahodni strani. Na tem delu so trije izvennivojski
prikljucki. Na priklju¢ek Drgancevje se navezuje prikljuna cesta do obstojecega
avtocestnega prikljucka Novo mesto Vzhod proti severu in prikljuc¢ek na regionalno cesto
R2-419 proti Sentjerneju. Na obmo&ju Gotne vasi je izvennivojski prikljuéek Revoz, na
obmocju Pogancev pa izvennivojski prikljuéek zahodne obvozne ceste Novega mesta in
glavne ceste G2-105. V nadaljevanju se cesta usmeri proti jugu in poteka mimo Koroske
vasi, nato pa vzporedno z obstojeCo glavno cesto do blizine Vinje vasi. Severno od Vinje
vasi trasa precka obstojeCo glavno cesto in se usmeri v predor dolzine 3,300 km pod vrhom
Gorjancev. 1z predora pride vzhodno od vasi Maline. V nadaljevanju trasa poteka vzhodno
od obstojece regionalne ceste v smeri naselja Praproce. Tukaj je razcep za smeri Vinica in
Metlika. Del trase, ki se nadaljuje v smeri Metlike teCe severozahodno od vasi Praproce in
v nadaljevanju juzno od vasi Gradnik. Mesto Metlika doseze s severozahodne strani, nato
teCe ob zahodni strani Metlike in se zakljuc¢i z mejnim prehodom s Hrvasko. Na obmocju
Metlike sta dva izvennivojska prikljucka, slika 14 prikazuje poteka trase na temeljnem
topografskem nacrtu.
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Slika 16: Natanéni prikaz poteka nove trase na TTN (Studija. .., 2007).
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S ANALIZE

5.1 IZHODISCA ZA ANALIZO

Vprasanje oblikovanja prostora daljinskih cest v skladu z ohranjanjem prostorske identitete
je v nalogi obravnavano skozi analizo primerov obstoje¢ih ureditev slovenskih avtocest.
Izbrana sta bila dva odseka daljinskih cest, ki teceta po obmocjih s primerljivo krajinsko
tipologijo. Prvi odsek daljinske ceste, za katerega so v nalogi iskane smernice urejanja
obcestja, je v postopku priprave drzavnega lokacijskega nacrta. Drugi odsek daljinske
ceste je ze zgrajen in je sluzil kot predmet za analizo bolj ali manj uspesSnih ureditev
obcestja, ki so bile klju¢ne pri postavitvi kon¢nih smernic. Izbrani odsek zgrajene ceste, na
katerem so bili vrednoteni primeri dobre in slabe prakse, temelji na zajetju Sirokega spektra
primerov, za katere sodimo, da so vsebinsko in oblikovno reprezentativni za snovanje
splos$nih smernic urejanja nove cestne povezave.

Da bi ugotovili, kako se obcestne ureditve spreminjajo glede na tipologijo krajine, sta bili
na obstojeci trasi vzporedno izvedeni dve analizi. Prva z vidika SirSega prostorskega
konteksta cestne trase to je okoliSke krajine. Tu so bili po postopku prepoznavanja
krajinskih vzorcev, dolo€eni znacilni tipi krajine. Druga pa z vidika ozjega prostora trase,
na katerega ima cesta neposredno najvecji vpliv. Tu so bile identificirane vse razliCice
ureditev obcestja po sestavinah okolja, ki se na trasi pojavljajo. Z zdruzitvijo obeh analiz je
bilo razvidno kaksne so konkretne ureditve obcestja, ki se na dolo¢enem tipu krajine
pojavljajo. V nadaljevanju so bile konkretne ureditve obstojeCe trase za posamezen
krajinski tip vrednotene z vidika pogleda na cesto in pogleda s ceste. Tiste ureditve, ki so
bile ocenjene kot najmanjsi vpliv na krajino, so bile potrjene kot primerne reSitve in
uporabljene pri snovanju kon¢nih smernic za oblikovanje obcestnega prostora na novi trasi.

Za utemeljeno projekcijo ustreznih reSitev, ugotovljenih na obstojeCi trasi, je bila
opravljena tudi analiza SirSega prostorskega konteksta na obmocju predvidene nove trase in
opredeljeni so bili krajinski tipi. Med krajinskimi tipi na obmocju nove trase in tistimi na
obmocju obstojece trase je bila opravljena primerjalna analiza. Primerjani so bili znacilni
krajinski vzorci, po katerih so bili krajinski tipi tudi doloceni. S to analizo so bila dolocena
obmocja na novi trasi, za katere je mogoce podati smernice za urejanje obcestja,
utemeljene z analizo ureditev na obstojeci trasi. Za obmocja, za katera ni bilo mogoce najti
ustreznih reSitev, bodisi zato, ker so analize obstojece trase podale le nesprejemljive resitve
ali pa zaradi razlik v identiteti prostora — krajinskih tipih, obstojecih resitev ni bilo mogoce
prenesti v nov prostor, so bile predlagane alternativne resSitve. Slika 17 ponazarja potek
dela.
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Slika 17: Potek dela
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Slika 18: Zgrajena trasa (dolenjska avtocesta ) in nova cestna trasa (HC Novo mesto — Metlika)
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5.2 KRAJINSKA ANALIZA

Za analizo obstojecih obcestnih ureditev, ki so zaradi obmocja s podobno tipologijo krajine
reprezentativne za snovanje smernic za urejanje obcestnega prostora na obmocju izbranega

odseka tretje razvojne osi, je bila izbrana celotna trasa dolenjske avtoceste od Ljubljane do
Obrezja (slika 19).

» LJUBLJANA

©

NOVO MESTO

Slika 19: Potek trase dolenjske avtoceste

5.2.1 Strukturna analiza krajine na obmoc¢ju dolenjske avtoceste

Krajina na obmoc¢ju med Ljubljano in Obrezjem, po kateri teCe avtocesta A2, se po
Regionalni razdelitvi krajinskih tipov v Sloveniji (Marusi¢, 1998) uvrs¢a v dve krajinski
enoti. Na zahodnem delu spada med KraSke krajine notranje Slovenije, na zahodnem delu
pa je del Krajin subpanonske regije. Najvecje razlike med obema enotama se pojavljajo v
naravni zgradbi reliefa. Na zahodu prevladuje razgiban relief; gricevnat do hribovit,
medtem ko na vzhodnem delu prevladujejo obsezna ravninska obmoc;ja.

Slika 20: Prikaz delitve obravnavanega obmocja na krajinske enote (po: Marusic, 1998)

Marusi¢ v MetodoloSkih osnovah (1998: 48) navaja tri temeljne prvine ustvarjanja
krajinske zgradbe — krajinskega vzorca: podnebje, relief in rabo tal ali povrSinski pokrov.
Z vidika nacrtovanja ter vodenja cestne trase v prostoru ter urejanja obcestnega prostora je
izmed krajinskih prvin najpomembnejSa naravna reliefna zgradba. Ta narekuje, kakSne
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bodo tehni¢ne resitve elementov ceste in obcestnega prostora: nasipov, vkopov, objektov,
zasaditve, itd. Razgibanost terena vpliva na povrSinski pokrov oz. namensko rabo prostora.
Za opredelitev znacilnih krajinskih tipov sta bila v nalogi uporabljena dva temeljna
kriterija: relief in povrSinski pokrov oz. namenska raba prostora. Parametri obeh kriterijev,
tako reliefa kot povrSinskega pokrova, so bili poenostavljeni z namenom dobiti ¢im bolj
pregledno klasifikacijo krajinskih tipov. Relief je bil raz¢lenjen na hrib, gri¢ in ravnino.
Povrsinski pokrov je bil po zgledu sestave pokrovnosti in rabe zemljis¢ v Sloveniji, ki jo
dolo¢a CLC' 2000 posplosen na naslednje razrede: naselja (zgrajene povrsine), kmetijske
povrsine (travniki, njive in vinogradi), vode (reke in potoki) in gozdovi. Izbrani so bili tisti
razredi povrSinskega pokrova, ki obmocje obravnave najbolj zaznamujejo in so odlo¢ilni
pri umescanju cestne trase v prostor. Delitev krajine po prvinah reliefa in povrSinskega
pokrova, ki jo predpostavlja ta naloga, prikazujejo naslednji piktogrami.

RELIEF
ﬂ GRIC RAVNINA

Slika 21: Delitev krajine po prvinah relicfa

POVRSINSKI
POKROV

KMETIJSKA POVRSINA
travniki, njive, vinogradi, pasniki

70 e | |2 | (G

Slika 22: Delitev krajine po prvinah povrsinskega pokrova

VODA NASELJE GOZD

Po zgoraj navedenih kriterijih so bili dolo€eni trije splosni krajinski tipi:
hribovit tip A,
gricevnat tip B in

ravninski tip C.

CLC': je program za usklajevanje informacij o okolju, ki ga je leta 1985 sprejela Evropska unija z namenom
dolociti in smiselno razvrstiti pokrovnost tal ter izdelati kakovostno bazo podatkov, (EIONET-SI, maj 2008)
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5.2.1.1  Dolocitev krajinskih tipov

TIP A: HRIB

Krajinski vzorci (KV)

Hrib z obseznimi gozdovi.

/PN

Temeljne znacilnosti:

o velike viSinske razlike (ozke
doline in strma pobocja),

e razgibano in tezko pregledno
hribovje,

e obsezna pobocja porasla z
gozdom, Clenjena z
drobnejso strukturo odprtih
povrsin na slemenih,

e zaselki z majhnimi njivami
na reliefnih izravnavah.

Krajinski vzorci (KV):
KV1: Strma gozdna pobocja.

Velike strmine prepredene =z
grapami in porasle s strnjenim
gozdom.

KV2: Kmetijska krajina na
slemenih.

Kmetijske  povrSine, ki jih
sestavljajo predvsem koSenice so
polozene po plastnicah.

Slika 23: se nadaljuje...



Iskra N. Krajinsko oblikovanje daljinskih cest; primer: HC Novo mesto — Metlika. 25
Dipl. delo. Ljubljana, Univ. v Ljubljani, BiotehniSka fakulteta, Odd. za krajinsko arhitekturo, 2009

TIP B: GRIC Krajinski vzorci (KV)

Gri¢ z drobno c¢lenjenim povrSinskim @
pokrovom. KV1:

Temeljne znacilnosti:

e griCevnata krajina,
e tradicionalne obdelovalne
terase na vidnih mestih,

e mozai¢na krajina,

e pobocja z vinogradi.

Krajinski vzorci:
KV1: Gozd na gric¢evju.

Znalilna je izmenjava gozdnih
povrsin in koSenic.

KV2: Vinogradi na gri¢evju.

Vinogradi s tradicionalno obdelavo
vrst po padnici ali na terasah.

Razdrobljenost zemljis¢ in
razgibanost terena zaznamuje tudi
slemenska pozidava in dominantno
postavljene cerkvice.

Slika 23: se nadaljuje...
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KV3: Drobno clenjena kmetijska

krajina na gri¢evju.

Preplet njiv in travnikov na terasah

z gozdom in zivicami na terasnih

robovih. Strnjena naselja  so

umescena na obrobje obdelovalnih

povrsin.

TIP C: RAVNINA

s 2N Gorrd)

Krajinski vzorci (KV)

Ravnina z obseznimi  kmetijskimi

povrSinami.

Temeljne znacilnosti:

odprta kmetijska krajina na
ravnini,

ravninski gozdovi,
odprte doline z jasno smerjo,
hribovito obzorje,

vodnata krajina (vodotoki z
obvodno vegetacijo).

Krajinski vzorci:

KV1: Gozd na ravnini.

KVI1: @

Slika 23: se nadaljuje...
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KV2-a: Drobno ¢lenjena 2 E B
KV2-a:

kmetijska krajina na ravnini.

Na naplavnih ravnicah Krke so
obsezne kmetijske povrsine, ki pa
so praviloma ohranile razmeroma
drobno parcelno strukturo.

KV2-b: Neclenjena kmetijska
krajina.

KV3: Obvodna mokrotna krajina.

Reka Krka in izlivni deli pritokov
z meandri in predvsem z obrezno
vegetacijo ¢lenijo  uravnano

naplavno ravnico.

(vir: SC-NM, april 2008)

Slika 23: Prizoris¢a znacilnih krajinskih vzorcev

Litija &~

N
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Slika 24: Prikaz krajinskih tipov na obmocju dolenjske avtoceste (kart. podlaga: Atlas Slovenije, 2008)
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5.2.2 Strukturna analiza krajine na obmocju nove trase

S strukturno analizo krajine na obmocju nove hitre ceste je bilo preverjeno ali je ta krajina
po krajinskih znacilnostih in krajinskih vzorcih primerljiva s krajino na obmocju dolenjske
avtoceste Ljubljana — ObreZje. Izvedena je bila podrobna analiza krajinskih znacilnosti na
obmocju obravnavane trase tretje razvojne osi.

Po Studiji Regionalne razdelitve krajinskih tipov v Sloveniji (Marusi¢, 1998) tudi obmogje
trase tretje razvojne osi spada v isti dve regiji kot obmocje dolenjske AC. Skoraj v celoti se
namre¢ uvrSca v regijo KraSkih krajin notranje Slovenije, le skrajno severni del spada med
Krajine subpanonske regije.

V sploSnem je krajina obravnavanega obmocja prepoznavna po razgibanem povrsju. Tu se
prepletajo poplavne obvodne ravnice reke Krke, vidno izpostavljena strma pobocja
Gorjancev, grievja na obmocju Podgorja, ki tvorijo valovito dolenjsko krajino in
belokranjski ravnik, z obseZznimi ravninami, prepredeni z vrtatami. Celotno obmocje pa
zaznamujejo vinogradniSke gorice na osamelih gric¢ih ter Se razmeroma dobro ohranjena

tradicionalna kmetijska krajina.

Slika 25: Delitev obmocja obravnave na krajinske enote (po: Marusic, 1998)
5.2.2.1  Terenski ogled obmocja in analiza krajinskih znacilnosti

Pri terenskem ogledu obmocja, maja 2008, so bile posnete panoramske fotografije
prizoriS¢ vzdolz trase. Te ponazarjajo spreminjanje krajine in njenih temeljnih znacilnosti
vzdolZ poteka trase. Mesta slikanja so bila dolocena na pribliZzno enakih razdaljah. Slikanje
prizoriS¢ ni bilo mogoce tam, kjer gre trasa skozi gozd in kjer poteka v predoru. 1z tega
razloga so nekatera mesta slikanja prizori$¢ blizje skupaj in druga bolj narazen. Terenski
ogled je sluzil kot izhodiS¢e pri nadaljnji dolocitvi krajinskih tipov.
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pei Bangn

Slika 26: Prikaz mest fotografiranja slik, ki ponazarjajo klju¢ne znacilnosti obravnavanega obmocja po
katerem bo tekla trasa tretje razvojne osi. Steviléna oznaka pomeni zaporedno Stevilko mesta fotografiranja.

Na obmod¢ju Lesnice, kjer se trasa priklju¢i na dolenjsko avtocesto, ima na zgradbo
prostora izrazit vpliv reka Krka s svojo strugo in obvodno vegetacijo. Kmetijska krajina je
drobno ¢lenjena na recnih ravnicah. Odpirajo se pogledi na TrSko goro v ozadju.
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Slika 27: Pogled 1, Obmoc¢je med vasjo Krka in Lesnico - pogled na mesto prikljucka 3. razvojne osi na
avtocesto A2

Trasa nato precka reko Krko in tece preko kmetijskih zemljiS¢ po zahodni strani naselij
Smolenja vas in Velika Cikava. Tu prevladujejo obSirna kmetijska zemljisca, ki so drobno
¢lenjena in napeta na rahlo valovitem terenu. Pretezno ravninska kmetijska krajina odpira

Siroke poglede, ki jih mestoma prekinjajo drevesne zaplate ali manjSe grmovne zarasti.

p

Slika 28: Pogled 2, Obmoc¢je med Lo¢no in Malim Slatnikom

Slika 29: Pogled 3, Smolenja vas - pogled na obmocje poteka trase

Slika 30: Pogled 4, Mala Cikava - pogled na obmo¢je med Veliko Cikavo in Zabjo vasjo

V nadaljevanju trasa obide Gotno in Zabjo vas in preka ve&jo gozdno zaplato ter se
usmeri proti Pogancem. Opazna je razseznost kmetijske krajine, ki se izmenjuje s
posameznimi naselji in gozdnimi zaplatami.
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Slika 31: Pogled 5, Obmocje Gotne vasi

Na obmoc¢ju Pogancev trasa nove ceste preCka potok Jedinscico, ki skupaj z bogato
obrezno vegetacijo ¢leni uravnano naplavno ravnico. Pretezno odprta ravninska krajina
pocasi izginja in zamenjuje jo nekoliko valovitejsa in bolj grievnata krajina. Kmetijska
zemljiS€a so manjSa in vse pogosteje se pojavlja drevesna oz. grmovna zarast. Tu
zaznamo blag prehod iz krajinske enote Srednje Krke v krajinsko enoto Gorjancev in
Radohe (Marusic, 1998).

Slika 32: Pogled 6, Obmogje med Poganci in Crmognjicami - trasa precka potok Jedini¢ico

Nacértovana trasa ceste nato obide Crmosnjice, Stopi¢e in Dolnjo Tezko Vodo in ob tem
precka vecjo gozdno zaplato. Skozi gozdno zaplato se odpira lep pogled proti okoliski
kulturni krajini in naselju Dolnja Tezka Voda. Teren postaja vse bolj valovit in zaprt.

Slika 33: Pogled 7, Obmoc¢je med Dolnjo Tezko Vodo in Stopi¢ami

V nadaljevanju se cesta usmeri proti jugu in poteka po vzhodni strani mimo Koroske vasi.
Izrazit je preplet manjSih grucastih in razprSenih naselij ter kmetijske kulturne krajine na
reliefno razgibanih in orientacijsko zahtevnih pobocjih pod Radoho. RazprSena pozidava
nacenja skladno podobo tradicionalne kmetijske krajine. Prav tako pa kmetijska zemljisca
vse bolj prekinjajo nakljuéni zasevki drevesnih in grmovnih vrst.
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Slika 34: Pogled 8, Obmoc¢je med Korosko in Jurno vasjo - hribovje Radohe v ozadju

Trasa se nato usmeri juzno proti Vinji vasi, kjer se usmeri v predor pod vrhom Gorjancev.
Na vi§jih legah so se na strminah in grebenih oblikovali stabilni in kakovostni gorski in
podgorski bukovi sestoji. Gricevja so porasla z listnatimi in meSanimi gozdovi hrasta,
belega gabra, na visjih legah se pojavlja tudi bukev. Znalilna je izmenjava gozdnih
povrsin in koSenic.

Slika 35: Pogled 9, Obmoc¢je med Vinjo vasjo in Koncem

Slika 36: Pogled 10, Obmoc¢je med vasjo Konec in Gorjanci, tik pred prehodom trase v predor pod Gorjanci

Slika 37: Pogled 11, Obmocje med Vinjo vasjo in Velikim Cerovcem
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Slika 38: Pogled 12, Obmocje Jugorja - pogled na juzno pobocje Radohe

Trasa izstopi iz predora vzhodno od vasi Maline.

Slika 40: Pogled 14, Pogled na Maline in prihod trase izpod hribovja

V nadaljevanju trasa poteka vzhodno od obstojece regionalne ceste proti naselju Praproce
in se usmeri juzno od vasi Gradnik proti mestu Metliki.

Slika 41; Pogled 15, Potek nove trase po obstojeci cesti od vasi Maline do Prapre¢
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Slika 42: Pogled 16, Obmocje med vasjo Omota in vasjo Gradnik - pogled na bodoco traso ceste

Mesto nato obide po zahodni strani in se kon¢a na mejnem prehodu s Hrvasko na zahodni
strani Krizevske vasi.

Slika 45: Pogled 19, Obmocje med mejnim prehodom Metlika in Krizno vasjo - pogled na potok Susico

Slika 46: Pogled 20, Obmocje jugovzhodno od Metlike - pogled na belokranjski ravnik
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5.2.2.2  Dolocitev krajinskih tipov

Tekom trase je opazno, kako se krajina spreminja glede na relief in rastlinski pokrov.
Posamezna krajinska prizoriS¢a, posneta na terenskem ogledu, so bila razporejena v
skupine s podobnimi krajinskimi znacilnostmi. Slika 47 prikazuje njihovo razporeditev.

A) Hribovje poras¢eno z gozdom B1) Gricevje s ¢lenjeno kmetijsko krajino

(pretezno njive in travniki)
Pogled: 10, 12, 13, 14 Pogled: 3,4,5,6,7, 8

B2) Gricevje s kmetijskimi terasami C1) Ravnina s ¢lenjeno kmetijsko krajino
(pretezno pasniki in travniki) (njivami) in nizinskimi gozdovi
Pogled: 9, 11,15, 16 Pogled: 1,2,20

C2) Ravnina s kmetijsko krajino (pasniki in
travniki) ter posameznimi skupinami drevja ali
grmovja

Pogled: 17, 18, 19

Slika 47: Razvrstitev prizoris¢ fotografiranja v skupine glede na podobne krajinske znacilnosti in rastlinske
vzorce

Po zgledu doloc¢anja krajinskih tipov na obstojeci trasi, je bila glede na reliefne znacilnosti,
klasifikacijo Regionalne razdelitve krajinski tipov v Sloveniji in na podlagi podrobnega
terenskega ogleda izdelana delitev obravnavanega obmocja na krajinske tipe. Delitev je
bila opravljena na osnovi ze izvedene klasifikacije krajinskih tipov na obstojec¢i trasi
dolenjske avtoceste. Primerjalna analiza je pokazala, da krajinske znacilnosti obmocja
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nove hitre ceste in obmocja obstojece avtoceste v veliki meri sovpadajo. Na obmocju nove

trase se ponovijo hribovit krajinski tip A, gri¢evnat tip B in ravninski tip C. Pojavita pa se

Se dva nova krajinska tipa: razli¢ica griCevnatega tipa na kraskem povr§ju — tip B2 in
razli¢ica ravninskega tipa na kraskem povrsju — tip C2. Podrobnejsa delitev je prikazana v

naslednji delitvi.

TIP A: HRIB

Hrib z obseznimi gozdovi.

/PN

Hriboviti predeli obmocja nove
trase so glede na krajinske
znacilnosti zelo podobni hribovitim
predelom na obmocju obstojece
trase avtoceste. Oznacili smo jih
kot Tip A.

Sem spadajo Gorjanci in Radoha.
Gorjanci imajo Stevilne ozke struge
hudourniskih potokov, ki c¢lenijo
strma pobocja. Povr§je Radohe pa
je bolj zakraselo (prevladuje
vrtac¢asto povrsje), zato je skoraj
brez povrsinskih voda.

Krajinski vzorci:
KV1: Gozd na hribovju

(kakovostni gorski in podgorski
bukovi sestoji)

Tipi¢en gozdni vzorec (po ortofoto

posnetku):

Krajinski vzorci (KV)
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TIP B: GRIC

Tip B1 — gri¢ z drobno €lenjenim povrsinskim pokrovom.

Tip B2 — gri¢ s prevladujo¢im travinjem in kraskim povrsjem.

TIP B1: GRIC z drobno &lenjenim
povrsinskim pokrovom.

\@

Temeljne  znaCilnosti tipa Bl
sovpadajo z znacilnostmi
krajinskega tipa B na obmocju
obstojece trase dolenjske avtoceste.
Sem spada Juzno dolenjsko

gri¢evje in Podgorje pod Gorjanci.

Krajinski vzorci:
KV1: Gozd na gricevju.
KV2: Vinogradi na gricevju.

(vinogradi s tradicionalno obdelavo
vrst v terasah)

KV3: Kmetijska krajina na
gric¢evju z naselji.

Tipicen rastlinski vzorec:

Krajinski vzorec (KV)

Slika 48 se nadaljuje...
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TIP B2: GRIC s prevladujo¢im travinjem Krajinski vzorci (KV)
in kraSkim povrsjem.

Temeljne znacilnosti:

o kraske krajinske znacilnosti
(vrtace, kraSke jame in
brezna, apnenec),

e obmocja s prevladujoco
brezo in s steljniki,

e pobocja z vinogradi.

Krajinski vzorci:

KV1: Strnjen gozd na pobo¢jih in
planotah.  Prevladujejo  bukovi
gozdovi.

KV2: Vinogradi na gricevju.

Tradicionalno urejeni vinogradi z
zidanicami in vrstami po padnici.

KV3: Kmetijska zemljis¢a na

terasah s prevladujo¢im travinjem KV3:

KV4: Steljniki na gricevju.

(z znalilnimi redko posejanimi
brezami in sklenjenimi povrSinami
orlove praproti)

Tipicen rastlinski vzorec:

KV4.
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TIP C: RAVNINA
Tip C1 —ravnina z drobno ¢lenjeno kmetijsko krajino.

Tip C2 — ravnina na kraski podlagi.

TIP Cl: Ravnina z drobno c¢lenjeno Krajinski vzorci (KV)
kmetijsko krajino.

KV1:

Tip C1 po temeljnih znacilnostih
sovpada z znacilnostmi krajinskega
tipa C na obmocju obstojece trase
dolenjske avtoceste. Del trase nove
ceste namreC teCe po istem
obmogju.

Krajinski vzorci:

KV1: Gozd na ravnini. Q ‘Q‘éf
KV2:

KV2: Drobno clenjena kmetijska
krajina na ravnini.

KV3: Obvodna krajina.

Tipicen rastlinski vzorec:

Slika 48 se nadaljuje...
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TIP C2: Ravnina na kraski podlagi.

Temeljne znacilnosti:

o kraske krajinske znacilnosti
(vrtace, kraske jame in
brezna, kraski izviri, obsezna
obmocja plitvih in pogosto
spranih tal),

e odsotnost povrsinskih voda,
izmenicen pojav kmetijske
povrSine in vrtacCastega sveta s
prevladujocim travinjem.

Krajinski vzorei:
KV1: Strnjen gozd na ravnini.
Pretezno bukovi sestoji.

KV2: Clenjena kmetijska krajina
na kraskem ravniku s
prevladujo€imi travniki in pasniki
ter s  posameznimi skupinami
drevesne in grmovne vegetacije.

KV3: Mocvirne povrSine ob
vodotokih.

Predvsem ob izviru Lahinje in
Podturns¢ice ter ob Kolpi pri
Metliki.

Tipicen rastlinski vzorec:

Krajinski vzorec (KV)

KVI1:

KV2:

Slika 48: Prizoris¢a znacilnih krajinskih vzorcev
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Slika 49: Razdelitev obravnavanega obmocja na znacilne krajinske tipe za urejanje obcestnega prostora (kart.
podloga: Studija..., 2007)

S primerjavo krajinskih tipov na obeh trasah je bilo preverjeno kakSne so razlike v
tipologiji krajine posameznih obmocij. Analiza je pokazala, da se krajinske znacilnosti
obmocja po katerem bo tekel odsek bodoce trase tretje razvojne osi, bistveno ne razlikujejo
od krajinskih znacilnosti obmocja Ze prej analizirane obstojeCe trase dolenjske avtoceste.
Na obeh obmocjih torej veljajo podobne naravne zakonitosti. 1z tega lahko sklepamo, da so
obstojeCe ureditve na dolenjski avtocesti reprezentativne za snovanje smernic za
oblikovanje obcestja nove trase tretje razvojne osi (slika 50).
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Slika 50: Znadilni krajinski tipi obeh tras (kart. podloga: Atlas Slovenije, 2008)
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5.3 ANALIZA OBCESTNIH UREDITEV DOLENJSKE AVTOCESTE

Glede na opravljene analize se je izkazalo, da sta si krajini obeh obmocij zelo podobni. Iz
tega sledi, da je smiselno podrobneje analizirati obcestne ureditve na trasi dolenjske
avtoceste. Pricakujemo, da bodo analizirane ureditve pokazale na problematiko pri urejanju
obcestnega prostora na obravnavanem obmocju z omenjeno krajinsko tipologijo. Z analizo
bodo prepoznane najpogostejSe napake in pomanjkljivosti pri urejanju, hkrati pa tudi dobre
in u¢inkovite resitve.

Analiza obcestnih ureditev je izvedena po prostorskih prvinah, glede na: relief, vegetacijo,
objekte in protihrupno za$¢ito. Z namenom dobiti jasno in celostno podobo urejanja
obcestnega prostora se dotakne vseh obcestnih prvin. Najve¢ ¢asa pa je namenjenega
ureditvam reliefa in zasaditvi. Poseg v relief je glede na merilo najvecji vpliv, ki ga ima
cesta na prostor. Pomembna pa je tudi vegetacija, saj ima kot naravna prvina v ureditvah
obcestja klju¢no vlogo.

5.3.1 Vrednotenje ureditev

Vrednotenje je potekalo na osnovi kriterijev, ki so podrejeni oblikovalskemu cilju - doseci
najvisjo stopnjo spojitve ceste s krajino. UpoStevana sta bila oba oblikovalska vidika
»pogled s ceste« in »pogled na cesto«. Z vidika »pogleda na cesto« je bila vrednotena
stopnja spojitve obcestne krajine z okoliSko krajino. Kar pomeni, da je obcestje urejeno
tako, da zunanji opazovalec dobi obcutek, da se je cesta prilagodila naravni razgibani
krajini in ne obratno. Z vidika »pogleda s ceste« je bila vrednotena dozivljajska vrednost
obcestja. Kar pomeni, da je ureditev cestnega prostora tako dober posnetek naravnega
okolja, da je potnik na cesti sploh ne zazna in jo vzame za samoumevno.

Pri vrednotenju so bili upoStevani naslednji kriteriji:

1. Fizi¢ni stik oblikovanega prostora z okolisko krajino. Ali je prehod nove ureditve v
obstoje¢ teren geometrijskih ali zaobljenih, naravnih oblik?

2. Individualiziranost resitve. Ali konkretna ureditev uposteva znacilnosti okoliske krajine?
3. Kakovost prvin v obcestnem prostoru. Kaksne so oblike, vzorci, materiali, teksture?

4. Vizualni stik obcestnega prostora z okolisko krajino. Ali ureditev potniku na cesti
dopusc¢a odpiranje pogledov na okolisko krajino ali jo zapira v ozek koridor, ki je izoliran
od zunanjega prostora?

Posebej so bile vrednotene le ureditve reliefa in zasaditve. Poseg v relief je fizi¢no najvecja
sprememba, ki jo cesta vnaSa v prostor. S tem, ko preoblikujemo relief, najbolj vplivamo
na okoliski prostor. Zasaditev je v tesni povezavi s preoblikovanjem terena.
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5.3.2 Analiza reliefa

Razgibanost reliefa dolenjske krajine je vsekakor problematicna za umescanje cestne trase
v prostor. Na obstojecih odsekih dolenjske avtoceste najdemo Stevilne primere, ki pri¢ajo o
tem. Ureditve obcestja, ki nastajajo zaradi reliefnih omejitev, so predstavljene na primerih
vkopov in nasipov. Vkop in nasip sta posega v relief, kjer se sreCujemo s podobnimi
oblikovalskimi pristopi. Pri obeh gre za sanacijo bolj ali manj strme brezine. Nasipna in
vkopna brezina se razlikujeta z vidika vrednotenja. Medtem ko je brezina vkopa zaradi
svoje orientacije na cestiSe vrednotena z vidika potnika na cesti, je brezina nasipa
vrednotena z vidika zunanjega opazovalca, ki gleda na cesto (slika 51).

7%
0

IRNR K
KRR 0 R
e, 0'0:0:::0:0:0.0 Fotetaletol! : QL
Y 0'0'5'0’0'0‘0‘0‘:’:‘ ool o"‘t’ :':':‘:‘:‘:’:':‘:‘:’:':’:’:'f
RS
AL ’o’o’o’o’o’o Potalele'

0. o
'Q'D e
(XX H LI LRI X T )

"'0"’0:0:':0:':’:':0:':030:0.'94'»::.
ONONQ X g ==
i
|

brezina vkopa

breZina nasipa

Slika 51: Prikaz vidne izpostavljenosti brezin vkopa in nasipa

Brezine vkopov in nasipov so bile vrednotene po obliki in geoloski sestavi reliefa. Klju¢ni
oblikovni kriteriji so: strmina oz. naklon brezine in geometrija izvedbe brezine in njena
Clenjenost. Pri geoloski sestavi je bil vrednoten material, ki utrjuje brezino in njegova
ucinkovitost pri sanaciji.

5.3.2.1 Naklon brezine

Naklon oz. strmina brezine nasipa ali vkopa je pri oblikovanju brezin pomemben
parameter. Definiran je kot koeficient vertikalne in horizontalne dolZine (slika 52). Naklon
lahko merimo v odstotkih (n%) ali naklonskem kotu (o) (Handbook ..., 1976).

o = naklonski kot Formula, ki povezuje vse tri parametre je
| = horzontaina dolZina kotna funkcija tangens:
h = vertikalna dolzina
Tan(a)=h/1
h %%

|
Slika 52: Naklonski kot

Pri gradnji cest se uporabljajo naklonski koti v razmerjih: 1:2, 1:1,5, 1,5:1 in 2:1.
Najpogostejse razmerje je 1:1,5, ki se uporablja za vse zatravljene brezine in 2:1, ki se
uporablja za skalne brezine (slika 53).
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Slika 53: Najpogosteje uporabljeni naklonski koti oz. strmine brezin vkopov in nasipov

Za analizo te naloge je bil dolocen STRM NAKLON
naklonski kot 45°, ki predstavlja mejo med _ g>>1405({%
strmimi in poloznimi brezinami. Strme / 7

100%.

brezine so vse tiste, ki imajo naklonski kot s - G
ve€ji od 45° in imajo strmino ve€jo od ”
100%. PoloZne brezine pa imajo naklonski ,‘ f/”’/ 7
oy . . .- g
kot manjsi od 45° in manjSo brezino od %ﬂ’ 7
! ! i

2

—

Slika 54: Opredelitev strmega in poloZnega naklona

Kriteriji za analizo reliefa:
A) OBLIKA BREZINE
1) Naklon:

e strm (o> 45°),
e polozen (0<45°).

2) Geometrija izvedbe brezine:

e ravna — enak oz. konstanten naklon brezine,
e zaobljena — spreminjajo¢ naklon breZine.

3) Clenjenost z bermami:

e ravne berme - geometrijsko pravilna ¢lenitev,
e zaobljene berme — naklju¢na Clenitev brezine.

B) GEOLOSKA SESTAVA
1) Zgradba podlage/material za utrditev brezine:

e kamen (gola skalna useka),
e zemljina (zasajena ali zatravljena brezina),
e Dbeton (zidana brezina — oporni ali podporni zid)
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v

V

B1-a: gola skala, kamen

B1-c: kamen in beton

Slika 55: se nadaljuje...

Doloditev tipov breZin:
Legenda:
B1, B2, B3...— tip brezine glede na obliko.

a, b, c... — variacija tipa breZine glede na
zgradbo podlage / material za utrditev
brezine.

Analiza obstojece dolenjske avtoceste je
pokazala, da se strme brezine vecinoma
pojavljajo le na obmocju krajinskega tipa A,
kjer prevladuje hribovit svet.

Tip B1:

je najbolj pogosta oblika strmih brezin na
dolenjski AC. Zaradi enakega in strmega
naklona je to najslabsa reSitev. Tip Bl se
vec¢inoma pojavlja kot usek v goli skali. Ti
useki predstavljajo moc¢no degradacijo reliefa,
saj je sanacija zaradi odsotnosti zemlje
nemogoca. Slika B1-a prikazuje strmo skalno
steno. Ozek koridor dveh skalnih sten potniku
na cesti onemogoca vizualni stik z okolisko
krajino, pri ¢emer je izgubljen tudi obcutek za
orientacijo v prostoru. Brezin tipa Bl se
zaradi odsotnosti zemljine in strmega
naklonskega kota ne zasaja ali zatravlja.
Kljub temu je mogoce najti primere, ko se
rastline same zasadijo v strmo skalno steno.
Korenine rastlin, ki povzrocajo razpoke v
skali in s tem krusSenje in valjenje kamenja na
cestiS¢e so pogosto nezazelene. Zaradi
prometne varnosti se jih kljub njihovemu
prijetnemu videzu odstranjuje. Za utrjevanje
strmih brezin na nestabilni geoloski podlagi
se uporablja tehni¢no oblikovanje brezin z
betonskimi opornimi oz. podpornimi zidovi.
Ponavadi so reSitve preve¢ tipske in ne
upostevajo  konteksta  okolisSke  krajine.
Podporni zidovi so namre¢ po vecini iz
prefabriciranega betona. Njihova standardna
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B2-a: kamen, gola skala

A

v

Slika 55 se nadaljuje...

izvedba in  neindividualnost  siromasi
dozivljanje obcestnega prostora. Tak primer
sta prikaza B1-b in B1-c. Pri €emer je oporni
zid v primeru Bl-c, sezidan iz kamna bolj
sprejemljiva resitev, kot predizdelan betonski
zid v primeru B1-b. Vendar pa je kamnit zid
zaradi svoje geometrijske oblike Se vedno
tujek v valoviti dolenjski krajini.

Tip B2:

ima prav tako kot tip B1 konstanten naklon v
celotnem poteku. Vendar pa je tu breZina
Clenjena z vmesno teraso ali bermo. TakSna
ureditev omogoca ve¢jo odprtost prostora in
vizualno izboljSuje monotono ravno steno.
Terasa je oblikovana v geometrijsko pravilni
vodoravni smeri in ne posnema naravnih
oblik. Primere takih brezin najdemo
predvsem na skalni podlagi B2-a. Vegetacije,
ki je kljuéna pri zakrivanju nenaravnih,
geometrijskih oblik reliefa, se tu zaradi
izostanka zemlje ne zasaja. Rastline se na
takih brezinah sCasoma same zarastejo. B2-b
prikazuje v terasah oblikovan oporni zid. Ta
ni tipski, temve¢ je prilagojen okoljskim
znacilnostim. Pogled od dale¢ pokaze, da
ureditev Siroko odpira vkopno brezino in jo
ureja v terasah, po vzoru kmetijskih teras, ki
se pojavljajo v okoliski krajini. Kljub uporabi
naravnih materialov, je izvedba Se vedno
podrejena gradbeno-tehnicnim zakonitostim.
Vzorec izstopajocih ortogonalnih
geometrijskih oblik predstavlja velik kontrast
valoviti dolenjski krajini.

Tip B3:

Brezina tipa B3 je bolj zaobljena brezina.
Znacaj naravno oblikovanega reliefa ji daje
predvsem naklonski kot, ki variira od dna
brezine do vrha. B3-a prikazuje ureditev
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B4-a: kamen, gola skala

B4-b: zemlja

Slika 55 se nadaljuje...

brezine, ki ima poloznejsi naklon ob dnu in
strmej$i ob vrhu, kar omogoca vecjo odprtost
prostora.

Tip B4:

Snovanje vmesnih teras ali berem je
najucinkovitejse, ¢e le-te niso ostro odsekane
v vzdolzni smeri kot pri tipu B2, temve¢ e
naklju¢no c¢lenijo brezino in variirajo v Sirini
in visini ter se slepo koncujejo v brezini kot
pri tipu B4. Vmesne berme po naklju¢nem
vzorcu Clenijo brezino in tako posnemajo
naravni teren okoliSke krajine. Brezine tipa
B4 so ucinkovite na skalni podlagi (B4-a) in
Se bolj na zemljini (B4-b), ki omogoca
zasaditev.

PoloznejSe brezine najdemo le na obmocjih
krajinskega tipa B in C, kjer ni velikih
visinskih razlik v reliefu in kjer prevladujeta
gricevnat in ravninski svet. V hribovitem
svetu krajinskega tipa A bi za oblikovanje
poloznejSe brezine namre¢ potrebovali vecji
odkup zemljisca, kar pa se v praksi ne izvaja.
Polozen naklon brezine zagotavlja odprtost
cestnega koridorja in omogoca vidni stik
ceste z okoliSkim prostorom. Z vidika
prometne varnosti so poloznejSe brezine
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BS-a: zemlja

Slika 55 se nadaljuje...

boljse resitve od strmih, saj niso izpostavljene
eroziji. Vecina teh breZin se pojavlja na
zemljini, ki jo je lazje oblikovati in sanirati.
Zadostna koli¢ina rodovitne zemljine pa
omogoca zasaditev vegetacije. Take ureditve
brezin se gotovo najbolj pribliZajo naravnemu
stanju prostora pred posegom. Analiza je
pokazala, da se velika vecina poloznih brezin
srecuje z enim problemom, to je konstantnim
naklonskim kotom, ki daje breZinam izrazito
tujo obliko v naravnem okolju.

Tip B5:

B5-a kaze kako enak/konstanten naklon v
daljsi potezi lahko povzroci, da kljub uporabi
naravnih materialov brezino dozivljamo kot
nekaj novega in nenaravnega. Primer B5-b
prikazuje enak znacaj brezine le, da je tokrat
upostevan vidik opazovalca, ki gleda na
avtocesto. Kljub geometrijski obliki brezina
sovpada z naravnim terenom, saj uposSteva
namensko rabo prostora. Ker je brezina ceste
zatravljena po zgledu okoliske krajine,
zunanji opazovalec skoraj ne zazna, da je tam
cesta.

Tip B6:

je ureditev, ki ima spreminjajo¢ naklonski kot
brezine. Prehod iz oblikovane brezine v
obstoje¢ relief je zato postopen in mehke;jsi.
Tak primer je B6-a.

Tip B7:

vsebuje Clenitev brezine z eno ali vel
vmesnimi terasami — bermami. Oblikovanje
teras je smiselno predvsem takrat, kadar
imamo opravka s premagovanjem velikih
visinskih razlik in se Zelimo izogniti
dolgopoteznim enakim naklonom. Primer B7-
a prikazuje enakomerno ¢lenjeno brezino z
vmesnimi bermami.
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B7-a: zemlja

B7-b: vzporedni vozni pasovi

B8-b: zemlja

Slika 55: Tipi brezin

Kot variacijo Clenitve breZine v terasah je
potrebno omeniti tudi viSinski razmik
vzporednih voznih pasov. S tem je bistveno
zmanjSan poseg v naravni relief (primer B7-

b).

Tip B8:

Kot zadnji prepoznan tip urejanja brezin z
dolenjske avtoceste je tip B8. Tu opazimo
naklju¢no variiranje viSine terena vzdolz
brezine. Ta brezina je oblikovana brez
posebnega geometrijskega ozadja. Primer B8-
a povzema znacaj geomorfoloskih znacilnosti
okoliske krajine in jih vkljucuje v ureditev
obcestnega prostora. Razvidno je, da so
brezine nasipov in vkopov zaobljene in da
zaobjemajo obstojeCo vegetacijo ter jo
vkljuCujejo v zasaditev. Primer B8-b
prikazuje kako wureditev brezine upoSteva
geomorfoloSke znacilnosti okoliske krajine,
in kako novo urejen teren postopno prehaja v
obstoje¢ prostor.
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Preglednica 8: Klasifikacija brezin vkopov in nasipov po kriterijih strmine, oblike in ¢lenitve ter geoloske

podlage
OBLIKA BREZINE
GEOMETRIJA SESTAVA TiP
KRAJ. TIP | STRMINA IZVEDBE CLENJENOST | PODLAGE UREDITVE SHEMA
GOLA SKALA
/ BETON
ZEMLJINA B1 —_—
RAVNA GOLA SKALA
GEOMETRIJSKE- BETON ‘\_\;
TIPA e RAVNE BERME ZEMLJINA B2
(HRIB) NAKLON
GOLA SKALA
IN (a> 45%) / ZEMLJINA
GOLA SKALA B3
&TIPB ZACBLJENE -
(GRIC) NEPRAVILNE
ZAOBLJENA BERME ZEMLJINA
GOLA SKALA B4
J M
ZEMLJINA B5
TIPB
(GRIC) RAVNA | GEOMETRIJSKE- l
. RAVNE BERME ZEMLJINA B6
IN POLOZEN
NAKLON ! .
&TIPC ZEMLJINA B7
(DOLINA) | (o= 45%) ZAOBLJENE - -
ZAOBLJENA | NEPRAVILNE _L -+
BERME ZEMLJINA B3

Iz analize lahko sklepamo, da je strmina odloCilnega pomena pri preoblikovanju reliefa.

Izogibati se je treba strmim brezinam vkopov in nasipov. Resitve od B1 do B4, ki zaradi

strmine ne dopuscajo pogledov s ceste na okoliSko krajino, so slabSe ocenjene kot

poloZnejse brezine resitev od B5 do BS. Sirdi koridor, kjer je mozno brezino polozno

oblikovati, omogoca vidni stik potnika z okolico, kar je klju¢no pri zagotavljanju

prepoznavnosti prostora. Obcestne ureditve brezin, ki imajo zaobljene robove in zvezno

prehajajo v obstojec teren, so bolj sonaravno oblikovane od tistih, ki v ostrih, geometrijskih

linijah mejijo na obstojec relief. Pri tem igra odlocilno vlogo naklon brezine, ki je lahko

konstanten ali pa spreminjajo¢. Prav tako so boljSe ureditve brezin tiste, ki posnemajo

znacaj okoliskega prostora, od strogo tehni¢no naravnanih reSitev. In nenazadnje vse

ureditve, ki omogocajo zasaditev (imajo za podlago zemljo), so boljSe reSitve od brezin,

kjer imamo opravka z golo skalo.
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5.3.3 Analiza zasaditve

Rastlinje je najopaznejSa prvina obcestnih ureditev in najve¢ pove o okolici ceste.
Vegetacija je tudi prvina, ki ji urejevalci cest posvecajo najve¢ pozornosti. V praksi se je
veckrat pokazalo, da je obcestni prostor ozelenjen ne glede na dejansko potrebo in razmere
v obcestni krajini. Nasa naloga pa ni brezpogojna ozelenitev obcestnega prostora, temvec
urejanje, ki bo izrazalo znacilnosti okoliske krajine.

Da bi ugotovili, kako je rastlinje v obcestju dolenjske avtoceste oblikovano in kaks$ni
rastlinski vzorci se pojavljajo, je bila opravljena analiza zasaditve vegetacije. Analiza je
pokazala, kateri rastlinski ¢leni se v obcestnem prostoru pojavljajo, koliko jih je in kako so
razporejeni. Analiza je zajela dve prvini: strukturo rastlinskih ¢lenov in vzorec zasaditve v
obcestnih ureditvah. Pri prvem delu analize je bilo preverjeno kateri rastlinski ¢leni se
uporabljajo v obcestnih ureditvah. V drugem delu pa sta bili preverjeni oblika in
razporeditev zasaditve.

V splosnem lahko strukturne rastlinske ¢lene opredelimo kot:

e drevo,

e grmovnica,
e pokrovnica,
e vzpenjavka in
e ftrata.

Omenjeni strukturni rastlinski ¢leni se v naravi pojavljajo v neomejenem Stevilu in
razporeditvah. To je eden izmed razlogov za pestrost naravne krajine. Naravne prvine:
linearna obvodna vegetacija, osamela drevesa, skupine dreves, grmisca, gozdni robovi,
drevesne ali grmovne Zivice itd., bi morale sluziti kot izhodiS¢e pri zasaditvah obcestnega
prostora. Tudi prvine kulturne krajine: drevoredi, parkovni nasadi, sadovnjaki,
preoblikovani gozdni robovi in vinogradi naj bi se odrazale v ureditvah obcestja.

Analiza na dolenjski avtocesti je izpostavila, da je izbor rastlinskih ¢lenov precej monoton.
Grmovnice, trajnice in vzpenjavke najdemo le izjemoma npr. pri zasaditvah podpornih oz.
opornih zidov. Slika 56 prikazuje osnovne kombinacije razli¢nih rastlinskih ¢lenov pri

obcestnih ureditvah.

Trata in drevje Trata in grmovje Trata, grmovje in Grmovje in drevje Grmovje
drevje

Slika 56: Osnovne kombinacije razli¢nih rastlinskih ¢lenov
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Ce je izbor rastlinskih ¢lenov in njihovih
kombinacij velik govorimo o pestri zasaditvi,
¢e pa je izbor majhen pravimo, da je zasaditev
monotona.

Ponavljajoca se uporaba doloc¢enih rastlinskih
¢lenov na celotnem poteku avtoceste, ne glede
na spreminjajo¢o se krajinsko zgradbo,
pomeni poenotenje podobe dolgih odsekov
ceste. To pa pomeni siromasenje potnikovega
dozivljanja prostora skozi katerega se vozi.
Slika 57 prikazuje tipi¢ni primer brezin v vseh
treh krajinskih tipih, kjer prevladujejo zgolj
zatravljene brezine ob gozdnih robovih.

Tak$na zatravitev je monotona in zato slabsa

Krajinski tip B reSitev od tiste ureditve, ki ponuja pestrejsi
B "W izbor rastlinskih ¢lenov. Ta trditev pa ne drzi,
k - v primeru, ko je razlog za takSno zatravitev

posnemanje strukture krajine ob cesti. V
kolikor okolisko krajino ceste sestavljajo zgolj
travniki ali pasniki z gozdovi, je takSno
zatravljanje brezin najbolj ucinkovita reSitev.

Zasajanje razli¢nih rastlin, ki za okolisko

Krajinski tip C krajino niso znacilne, bi bilo nesmiselno in
Slika 57: Monotona zatravitev breZin na vseh tuje.
treh krajinskih tipih

Glede na izvor vegetacije je zasaditev boljsa, ¢e vsebuje avtohtone rastlinske vrste (lokalne
rastlinske vrste) kot tista, ki uporablja tujerodne rastlinske vrste (atipicne rastline za
konkreten krajinski prostor).

V obcestnih ureditvah dolenjske avtoceste je v veliki ve€ini uporabljena avtohtona
vegetacija. Najdemo pa tudi primere, kjer so brezine obcestja zasajene s parkovnimi
rastlinami ali pa z rastlinami, ki niso znacilne za konkreten krajinski prostor. Ce je glavno
vodilo zblizati cesto s krajino, potem je uporaba tujerodnih rastlin, ki v prostoru kricece
izstopajo, neprimerna. Slika 58 prikazuje primere zasaditev obcestja z razli¢no rastlinsko
vsebino za posamezen krajinski tip. Primeri Al, B1 in C1 prikazujejo zasaditev tujerodnih
rastlinskih vrst, primeri A2, B2 in C2 pa uspeSne ureditve z izborom lokalnih rastlinskih
vrst, ki se bolj priblizajo obstoje¢emu stanju pred posegom.
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Tujerodne rastline Avtohtone rastline
Kraj. tip A

Al/trajnice v precnih koritih opornega zidu A2/lokalne grmovne vrste
Kraj. tip B

Cl/tujerodne cvetoce grmovnice
Kraj. tip C

o

Cl/trajnice v koritu B2/drevje v ozadju protihrupne ograje

Slika 58: Uporaba avtohtonih in tujerodnih rastlin v obcestnih ureditvah.

Kot izhodisce pri doloCanju rastlinskega vzorca je sluzila likovna opredelitev vegetacije.
Ogrin (2005) govori o ploskvi in prostornini v krajini. Krajina je ploskovno-prostorska
struktura, predvsem zaradi znacaja vegetacije. Drevesne in grmovne vrste zaradi tretje
dimenzije (volumna) v prostor vnasajo dinami¢nost in plasti¢nost. So nosilci temin,
Clenitev in kontrastov. Na drugi strani pa trata in pokrovne rastline kot dvodimenzionalne
ploskve, dajejo prostoru stati¢en in umirjen znacaj praznine. Vegetacijske volumne lahko z
likovnega vidika opredelimo kot tocke, linije ali gruce v prostoru (slika 59). Posamezni
volumni in ploskve v krajinskem prostoru tvorijo razli¢ne strukture, ki jih je v obcestnih
ureditvah smiselno posnemati.
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PLOSKEV PROSTORNINA

el |

o @ .
1. KONVEKSNA 1. TOZKA >>> soliterno drevo
2. KONKAVNA 2. GRUCA @ >>> skupina dreves ali skupina
grmovja
3. LINUA @ >>> drevored, vinograd, obvodna

vegetacija, gozdni robovi
Slika 59: Delitve rastlinskega gradiva glede na likovno opredelitev

Slika 60 prikazuje razli¢ne tipe zasaditve, ki se pojavljajo v obcestnem prostoru dolenjske
avtoceste. Prevladujejo ploskovne zatravitve kot kaze primer (A). Primer tockovne
grmovne zasaditve najdemo le izjemoma (B). Prav tako se tockovne (D) in grucaste (E)
zasaditve dreves ob PHO bolj redko pojavljajo. Omenjene zasaditve so se izkazale za zelo
ucinkovite. Drevje v ozadju PHO (D), daje potniku na cesti informacijo, kaj je za
protihrupno ograjo. Prav tako pa gruca dreves (E) zakriva pogled na avtocesto in prekinja
dolgo linijo nasipne brezine. Goste homogene zasaditve so znacilne pri sanacijah gozdnega
robu v posekah (C). Rastrsko organizirane rastline se pojavljajo v zasaditvah opornih zidov
ali tehni¢no utrjenih breZinah. Zasaditev je izrazito geometrijska in podrejena inZenirsko-

tehni¢nim zahtevam (F).

A/ ploskovna zasaditev trave B/ relea tockovna zasaditev C/ gosta homogena zasaditev
grmovja

o I )T

D/ toc¢kovna zasaditev - soliterno ~ E/ linija dreves na travni ploskvi :
drevo pravilnem rastru

Slika 60: Razli¢ni tipi zasaditev v obcestnih ureditvah na dolenjski avtocesti

V splosnem lahko govorimo o dveh vzorcih zasaditve:

e pravilnem/geometrijskem in
e nepravilnem/organskem vzorcu.
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Prvi ima ureditev v nekem pravilnem geometrijskem redu. Takih pravilnih ureditev v
naravi ne najdemo, zato je to manj ustrezen zasaditveni vzorec. Boljsi je nepravilen vzorec,
predvsem, Ce je v skladu z okoliSko prostorsko strukturo. V obcestnih ureditvah dolenjske
avtoceste najdemo zasaditve v nepravilnem redu, ki pa niso nujno skladne s strukturo
obstojeCe vegetacije. Vzorec zasaditve se ponavlja neodvisno od spreminjajocega se
krajinskega prostora. Gre za zasaditev, kjer se uveljavlja uporaba nekaj izbranih rastlinskih
vrst. O tem govori Ze monoton izbor rastlinskih ¢lenov. Najboljsa resitev je torej vzorec, ki
povzema rastlinske vzorce iz strukture okoliske krajine.

Preglednica 9: Klasifikacija vegetacije v obcestnih ureditvah od najslabse do najboljse

lzZvorR RASTLINSKICLENI VZOREC ZASADITVE

MONOTON GEOMETRIJSKI VZOREC V1 -
TUJERODNA IZBOR VZOREC SKLADEN S PROST. STRUKTURO KRAJ. | V2
VEGETACIA PESTER GEOMETRIJSKI VZOREC V3
IZBOR VZOREC SKLADEN S PROST. STRUKTURO KRAJ. | V4
MONOTON GEOMETRIJSKI VZOREC V5
AVTOHTONA IZBOR VZOREC SKLADEN S PROST. STRUKTURO KRAJ. | V6

VEGETACIJA
PESTER GEOMETRIJSKI VZOREC V7
IZBOR VZOREC SKLADEN S PROST. STRUKTURO KRAJ. | V8 +

Odraz prostorskega konteksta v obcestnih ureditvah

V nadaljevanju naloge je na primeru razli¢nih strukturnih zgradb prostora preverjeno, kako
se prostorski kontekst odraza v zasaditvah obcestja. Slika 61 prikazuje strukturo krajine,
kjer prevladuje kmetijska krajina, ki je skoraj brez vecje vegetacije. Redkeje se pojavljajo
le gruce grmovja in manjSih dreves. Prikazi A1, B1, C1 so primeri ceste na ravnini, na
nasipu in v vkopu, ki v zasaditvi obcestja nimajo visje vegetacije, kar je tudi znacilnost
neposredne okolice. Za obcestni prostor krajinskega tipa C je znacilna velika preglednost
prostora in odsotnost grmovne oz. drevesne zasaditve. Zasajanje vegetacije tu ni smiselno
iz dveh razlogov: grmovna zasaditev bi Se bolj poudarjala cesto kot tujek v prostoru, saj v
okoliski krajini ni grmovne zasaditve in zapirala bi poglede s ceste na okolico. Prikazi A2,
B2, C2 so primeri zasajenih brezin. Zasaditev na primeru A2 je upravic¢ena zaradi prehoda
agrarne v gozdno krajino. B2 predstavlja zasajeno brezino nasipa v agrarni krajini. Tu
zasaditev deluje kot tujek, saj v okolici ni grmovne vegetacije. C2 prikazuje s protihrupno
ograjo omejeno cestno telo, ki preprecujejo stik ceste z okolico. Ker so za okolisko krajino,
ki za potnika na cesti ni vidna, znacilne posamezne gozdne zaplate, bi bila smiselna
zasaditev gru¢ drevja v ozadju PHO. Ta bi ¢lenila prostor in ga naredila privlacnejSega
tako za uporabnika ceste kot zunanjega opazovalca.
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KRAJINA BREZ VISJE VEGETACIJE

A,

Al/travnata brexina A2/travnata breZina z volumnom gozdne

(=W

S n
= vegetacije
=

n

<

z

RAVNINA

Cl/travnata ploskev C2/travnata ploskev z gruco dreves

Slika 61: Zasaditev obcestja glede na strukturno zgradbo krajine — brez visje vegetacije

Slika 62 prikazuje strukturo krajine, kjer prevladujejo gozdovi in visoka vegetacija. Cesta
skozi gozd poteka po preseki. Gozdna preseka daje vedno vtis zelo zaprtega prostora, zato
imajo ceste, ki preckajo gozd, bolj ali manj zaprt znacaj. Na sliki 62 je prikazan poseg
ceste v gozd, ¢e je ta na ravnini, na nasipu in v vkopu. V gri¢evnatem svetu tipa B ali
hribovitem svetu tipa A poseg v gozd predstavlja vecji poseg v okolje Se posebej, kjer ta
poteka v globokem useku ali na visokem nasipu. Gozdni rob je ponekod slabo saniran.
Vkopne brezine in brezine nasipov so povecini le zatravljene. O tem pricata prikaza Al in
B1. Gozdni rob je vecinoma ostro odsekan in ne posnema znaCaja gozdnega robu iz
okolice. Gozdni rob primera Al je ostro posekan v enakomernem odmiku od cestiS¢a
medtem, ko je gozdni rob primera Bl razgiban in posnema naravno stanje. Postopna
stratificirana zasaditev, ki bi omogocala prehod iz nizjih grmovnih vrst v visoko gozdno
vegetacijo, je bolj izjema kot pravilo. Prikaz A2 in B2 sta redka primera, ki prikazujeta
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oblikovan gozdni rob, ki posnema znacaj obstojeCega naravnega gozdnega robu iz okolice.
Cesta, ki gre skozi gozd po ravnini ima najmanj$i vpliv na okolje (prikaz C1 in C2).
Gozdna preseka je ozja kot v primeru vkopa ali nasipa.

GOZD

VKOP

NASIP

RAVNINA

Slika 62: Zasaditev obcestja glede na strukturno zgradbo krajine — z gozdno vegetacijo

Iz analize zasaditve na dolenjski AC je mozno skleniti, da je za uspesno ureditev obcestja
potrebno upoStevati znacilnosti okoliSke krajine. Le s predhodno analizo strukturnih
znacilnosti prostora, rastlinskih ¢lenov, rastlinskih vzorcev iz naravne in kulturne krajine in
vrstne sestave rastlin lahko zagotovimo ucinkovite reSitve. Taksne, ki bodo obcestni
prostor oblikovale tako, da se bo ¢im bolj priblizal obstojeci krajini pred posegom.
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5.3.4 Analiza cestnih objektov

Posebno mesto v projektiranju in gradnji avtocest gre inzenirskim konstrukcijam -
objektom. Med avtocestne objekte spadajo mostovi, viadukti, nadvozi, podvozi, nadhodi,
podhodi, prepusti, podporni zidovi, oporni zidovi, predori in galerije (Resolucija..., 2004).
Na obstojeci trasi dolenjske avtoceste najdemo vse od nastetih avtocestnih objektov, najvec
pa je premostitvenih objektov. Premostitveni objekti so gradbeni objekti, s katerimi
premescamo reliefne depresije, vodotoke ali prometne povrsine.

V analizi dolenjske avtoceste so bili obravnavani objekti, ki so z vidika potnika na cesti
najbolj vidni. To so premostitveni objekti, portali predorov in oporni ter podporni zidovi.
Na primeru nadvozov je bilo preverjeno, kako se objekti s svojo obliko vklapljajo v
spreminjajo¢ se krajinski prostor. Tekom celotnega poteka trase se pojavlja veliko Stevilo
nadvozov, ki pa se kljub specificnim lokacijskim znacilnostim oblikovno bistveno ne
spreminjajo. Analiza je izpostavila problem vnaprej pripravljenih konstrukcijskih
elementov. Objekti praviloma niso rezultat posebnega oblikovalskega dela, to je
upoStevanja posebnosti lokacije in znacilnosti krajine. Tako kot ostale ureditve ceste, je
tudi gradnja objektov podrejena racionalizaciji stroSkov gradnje. Posledicno imamo
vecinoma opravke z enakimi objekti na celotnem poteku ceste. Slika 63 prikazuje primere
nadvozov na posameznih krajinskih tipih.

m’»’ LN f' :

» ’{9,‘ i“

Tip A

Tip B

@)
e
=

Slika 63: Prikaz nadvozov na obmocjih razli¢nih krajinskih tipov

Tudi podhodi in podvozi imajo podoben znacaj kot nadvozi. Objekte sestavljajo
prefabricirani betonski elementi, ki s svojo ortogonalno strukturo mocno izstopajo iz
naravnega okolja valovite dolenjske krajine.
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Slika 64: Primeri podvozov

Kot primer dobre prakse je treba omeniti galerije, nadvoze in nadhode v elegantnem loku,
na primeru krajinskega tipa B (slika 65). Objekti v rahlo napetem loku se ucinkoviteje
spajajo z valovito dolenjsko krajino. Zatravitev objektov Se dodatno pove€a njihov
sonaravni u¢inek in daje vtis, kot da so del obstojecega okolja.

Slika 65: Lo¢no oblikovani nadvozi (1 in 2), prehodi za zivali (3) in galerije (4)

Oblikovanje vhodnih portalov v predore ni problemati¢no. Ve¢ji problemi se kaZejo pri
oblikovanju neposredne okolice, ki je odvisna od rabe prostora. Slika 66 prikazuje razlicne
ureditve ob portalih.

2

Slika 66: Vhodni portal v predor - (1) ureditev portala dopusca pogled na naselje na vrhu hriba, (2) sonaravno
oblikovan portal z gosto zasaditvijo
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Oporni in podporni zidovi so bili omenjeni Ze v kontekstu reliefnih resitev. Oporni zid je
gradbena konstrukcija, s katero $¢itimo izkopano brezino nad ali ob cestiS¢u. Podporni zid
je gradbena konstrukcija, s katero $¢itimo nasipni del cestnega telesa (Juvanc, 2005: 5).
Praviloma se pojavljajo kot utrditve brezin v primerih, kjer je premalo prostora za
ustreznejSe reliefno preoblikovanje. Uporabljen je beton brez posebnih obdelav, kar je
velik kontrast valoviti dolenjski krajini.

Slika 67: Primera opornih zidov v kmetijski krajini (A) in naselju (B)

5.3.5 Analiza protihrupne zascite

Naravno in bivalno okolje sta pod velikim vplivom emisij, ki jih povzroca promet. Z
nacrtovanjem novih prometnic pa se ta vpliv Se povecuje. Ena izmed vecjih emisij, ki
obremenjuje okolje, je prometni hrup. Projektanti cest se proti njemu borijo s
postavljanjem raznih protihrupnih zas¢it (PHZ). PHZ so zaradi svojega znaCaja in
postavitve tik ob cestiS¢e za potnika na cesti eden vidnejsih elementov obcestja. Njihova
umestitev posamezne odseke daljinskih cest zapira v ozek koridor in tako potniku na cesti
preprecuje pogled na okolisko krajino. Maher (2004: 220) ugotavlja, da »oblikovanje
protihrupne zaS¢ite pri nas ni na ravni, ki jo sicer dosega slovensko industrijsko

oblikovanje. Tudi tipi zas¢ite navadno ne ustrezajo okolju, katerega scitijo«.

Z analizo dolenjske avtoceste so bili prepoznani razli¢ni tipi PHZ in njihova razporeditev.
Izpostavljene so bile najvecje pomanjkljivosti.

Tipi protihrupne za$cite

Kot aktivna zasCita pred hrupom sta na Stenska pregrada
obravnavanem obmoc¢ju  uporabljena

protihrupni nasip, protihrupna ograja ali pa

kombinacija obeh. Nasip /—\

Kombinacija nasipa in
stene

Slika 68: Tipi protihrupne zascite (Maher, 2005)
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Protihrupni nasipi

Na dolenjski avtocesti je od nasipov najve¢ zemeljsko-armiranih. Kovinska konstrukcija
jim omogoca, da porabijo manj povrSine kot zemeljski nearmirani nasipi, ki imajo bolj
sonaravno podobo in se uc¢inkovito prilagajajo naravnemu okolju. Za njihovo gradnjo se
ponavadi uporabi material izkopan pri gradnji ceste.

Slika 69: Zemeljski nasip Slika 70: Armirani zemeljski nasip

Protihrupne ograje (PHO)

Zaradi zagotavljanja kar najvecje u€inkovitosti protihrupne zas¢ite so protihrupne pregrade
ponavadi postavljene v neposredni blizini cestiS§¢a. Tak$na umestitev pa omejuje cesto na
ozek koridor in preprecuje vidni stik cestnega koridorja s $ir§Sim obmoc¢jem. Na dolenjski
AC je zaradi razprSene pozidave veliko Stevilo protihrupnih ograj. S terenskim ogledom je
bila ugotovljena neusklajenost PHO v obliki, materialih, barvi in dimenzijah. Povsem
razlicne podobe protihrupnih ograj se izmenjujejo na zelo kratkih odsekih. Najdemo
kovinske, betonske, akrilne (transparentne) in lesene protihrupne ograje. Slika 71 z
izbranimi primeri razli¢nih tipov protihrupnih ograj na dolenjski avtocesti ponazarja,
kaksna je razlicnost PHO na celotnem poteku trase.

3k

Slika 71 se nadaljuje...
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6

1,2,3 Kovinska PHO,

4 Cementno-betonska PHO,
5 Lesena PHO,

6,7 Akrilna PHO

Slika 71: Prikaz razli¢nih protihrupnih ograj na dolenjski avtocesti glede na material

V nadaljevanju je bilo preverjeno, kateri tip protihrupne zasScite ima najmanjsi vpliv na
okolje in krajinsko sliko. Podane so bile ocene na lestvici od 1 do 5 (1-najslabSe in 5-

najboljse)
Preglednica 10: Ustreznosti PHZ razli¢nih materialov glede na vpliv na okolje in odpiranje pogledov
TP PHZ PoseGv | PocLeDs | PoGLep = Vsora
GLEDE NA MATERIAL PROSTOR CESTE NACESTO  OCEN
Kovinske PHO 3 1 1 5
CEMENTNO-BETONSKA PHO 3 1 1 5
AKRILNA-TRANSPARENTNA PHO 3 4 1 8
LESENAPHC 3 2 2 7
ARMIRAN-ZEMELJSK! NASIP 2 2 3 7
ZEMELJSKI NASIP 1 3 4 8
BRrez PHZ - USTREZNO VODENJE
CESTE V FAZI PLANIRANJA 5 5 5 15

Najboljsa zascCita proti hrupu je ustrezno vodenje trase Ze v fazi planiranja na nacin, da
objekti PHZ sploh niso potrebni. Od vseh PHZ na dolenjski AC so se za bolj primerne
izkazali: zemeljski nasipi in lesene ter transparentne protihrupne ograje. Zemeljski nasip,
ki je sestavljen iz naravnih materialov (izkopanega materiala pri gradnji ceste in kamnitega
drobirja ter zemljine), je z vidika posega v prostor bolj primeren kot PHZ, ki uporabljajo
umetne materiale. Kljub temu pa nasipi zavzamejo precej$Sno povrsino. S svojo dimenzijo
lahko locuje cesto od okoliskega prostora in preprecuje vidni stik potnika z okolico. V
primerih, ko je treba za njihovo gradnjo zasuti ve¢je doline ali vrtace, so velik poseg v
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okolje. Uporaba protihrupnih ograj je z vidika porabe prostora bolj u¢inkovita. Njihova
umestitev tik ob cestiS€e pa omejuje cesto v koridor in s tem preprecuje poglede s ceste na
okolico. Uporaba naravnih materialov npr. lesa pri projektiranju PHZ pomeni manjsi vpliv
na okolje. Z vidika dozivljanja krajinske identitete in odpiranja pogledov na $irsi prostor je
najucinkovitejSa transparentna akrilna protihrupna ograja. Transparentni znacaj akrila sicer
prepusca poglede v SirSi prostor, vendar pa je material umeten in neekoloski. Vse
omenjene protihrupne zaScite imajo svoje prednosti in slabosti. Izbira protihrupne zaScite
je torej odvisna od ucinka, ki ga zelimo v obcestnem prostoru dosec¢i. Na dolenjski AC pa
se je izkazalo, da ima pri izbiri PHZ, racionalizacija cene protihrupnega sistema vecji
pomen, kot zmanjSanje vpliva na okolje ali odpiranje pogledov na okolico.

Bolj kot izbira tipa in materiala PHZ, je pri zmanjSanju vpliva na okolje odlocilna njihova
organizacija in Clenitev prostora. Glede na analizo lahko trdimo, da pravilna umestitev v
prostor lahko moc¢no zmanjsa negativen vpliv, ki ga ima PHZ na vidno dojemanje potnika
na cesti. Slika 72 prikazuje, kako se vtis o okoliski krajini samo z izbiro razli¢ne
protihrupne ograje bistveno ne spreminja.

1 Kovinska ograja v dolgi potezi na betonskih
nosilcih tik ob cestiScu.

2 Transparentna ograja v dolgi potezi na
zatravljenem armiranem nasipu tik ob cestiscu.

3 Zatravljen zemeljsko-armirani protihrupni nasip.

Slika 72: Prikaz umestitve razli¢nih tipov PHZ tik ob cesti§¢e (od najbolj umetnih materialov in oblik k bolj
naravnim)

Clenitev prostora je tista, ki dela prostor pestrejsi in ne izbira materiala. Slika 73 prikazuje
stopnjevanje od neclenjenega prostora k bolj ¢lenjenemu, na primeru kovinske protihrupne
ograje. Prvi primer je popolnoma enotna PHO, ki je v dolgi potezi umescena tik ob
cestis¢e. Druga PHO je nekoliko umaknjena od cestiS¢a in se prilagaja terenu. V ozadju
vegetacija Cleni dolgo monotono potezo ograje. V tretjem primeru je PHO umaknjena
stran od cestiS¢a, na brezino vkopa. Prostor je bolj odprt. Sledi isti primer, le da je ograja
na brezini ¢lenjena z vegetacijo. Naslednji primer prikazuje vzporedni zamik PHO, na
nac¢in, da se vmes tvorijo odprti prostori, ki nudijo pogled na okoliSko krajino. Zadnji
primer pa dodaja Se Clenitev teh zamaknjenih PHO z vegetacijo. Iz analize je razvidno, da
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je Clenitev tista, ki najbolj pripomore k zmanjSanju negativnega vpliva PHO, na vizualno
dozivljanje potnikov na cesti.

Slika 73: Prikaz ¢lenitve prostora z umes¢anjem PHO v prostor in z zasaditvijo
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6 SMERNICE ZA KRAJINSKO OBLIKOVANJE OBCESTNEGA
PROSTORA HC NOVO MESTO - METLIKA

Pri oblikovanju sodobnih konceptov urejanja obcestnega prostora je pomembno poznati
zgodovinske izkusnje s podrocja nacrtovanja in oblikovanja cestne infrastrukture.
Gabrijel¢i¢ in Gruev (2001) ugotavljata, da je prav dolenjska avtocesta, ki jo ta naloga
obravnava, primer kompleksne obravnave nalog s podrocja nacrtovanja cestnega omrezja
v Sloveniji. Pri gradnji stare dolenjske avtoceste v petdesetih letih je sodelovala vrsta
eminentnih strokovnjakov s podro¢ja gradbeniStva, nizkih gradenj, arhitekture in
vrtnarstva. V tistem Casu je bila ta cesta oblikovana po najsodobnejsih nacelih. V kasnejSih
letth pa je postala obstojeCa zasnova zaradi povecane hitrosti in gostote prometa
neustrezna. Kljub temu stara dolenjska avtocesta Se vedno ostaja primer kakovostno
oblikovanega cestnega prostora, ki sega vse od pejsaznih pogledov »z« in »na« cesto do
posameznih zasaditvenih ureditev. V sedemdesetih in osemdesetih letih so se pojavili novi
pristopi, ki so skusali oblikovati objektivna orodja za presojo vplivov avtoceste na okolje
in pripravo kriterijev za njeno oblikovanje. Stevilna nova orodja, ki bi nudila kompromisne
reSitve tako z razvojnega kot varovalnega vidika, pa se na ravni koncepta urejanja
obcestnega prostora ne uporabljajo. Oblikovalci imajo namre¢ premajhen vpliv pri
uveljavljanju lastnih kriterijev na ravni koncepta in so vkljuc¢eni v nalogo prepozno.

Prvi pogoj za oblikovno in tehni¢no skladno nacrtovanje daljinskih cest je zato problemski
projektni pristop, ki sooca vse interese in vidike in hkrati zagotavlja soCasnost tehni¢nega
in estetskega oblikovanja.

V nacrtovalskem postopku avtocest ima krajinski arhitekt pomembno vlogo. S svojim
znanjem s podro€ij prostorskega planiranja in krajinskega oblikovanja lahko deluje kot
koordinator skozi celoten postopek nacrtovanja. Krajinski arhitekt kot planer presoja
razvojno planiranje, kakr$no je nacrtovanje nove prometnice s staliS¢a varovanja in
razvijanja naravnih in kulturnih sistemov v krajinskem prostoru. S tem sodeluje pri
dolocitvi najustreznejSe variante poteka trase. Ko je cestna trasa dolocena pa na projektni
ravni nacrtovanja deluje kot oblikovalec. Ob pomo¢i interdisciplinarnega tima spoznava
tehni¢ne in ekoloske karakteristike novega posega, ki jih upoSteva pri oblikovanju celostne
prostorske kompozicije (Gabrijel¢i¢ in Gruev, 2001).

6.1 IZHODISCA ZA OBLIKOVANJE OBCESTNEGA PROSTORA

Obcestni prostor je prostor vidnega dojemanja krajinskih znacilnosti SirSega prostora, ki ga
gradbena dela neposredno prizadenejo. Smiselno je, da se znacaj okoliSke krajine obnovi
tudi v obcestnem prostoru in da se posamezne tehni¢ne in funkcionalne zahteve uredijo na
nacin, da so videti povsem »domace« ali tako, kot je izjavil krajinski arhitekt Heuizinga
(1970), da se voznik sploh ne zaveda, da je bilo kaj storjenega posebej zan;.

Vsak oblikovan prostor, tudi obcestje, naj se torej v najve¢ji mozni meri prilagaja
naravnemu okolju. To je mozno doseci le z uresnicitvijo koncepta, ki vkljucuje celostno in
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uravnotezeno oblikovanje, prepoznavanje okoliske krajine ceste in njenih strukturnih
znacilnosti, opti¢no vodenje trase v prostoru, ter kompleksnost in objektivnost resitev.

6.1.1 Prepoznavanje prostora

O prostoru je potrebno pridobiti celostno podobo. Prepoznati in opredeliti je potrebno
vidne kakovosti krajinskega prostora, znacaj krajine (naravno ohranjenost in znacilno
kulturno krajino) in strukturno zgradbo krajine (prvine prostora, ki klju¢no vplivajo na
zasnovo obcestnega prostora, kot so robovi, vozli§¢a in znamenja).

ammlw.imumfwn.f.;.w“//””””'”ﬂ

Slika 74: Spreminjajoca se krajina na obmocju trase Novo mesto — Metlika

Celostna ureditev obcestnega prostora mora biti taka, da potnik na njej dobi vtis o prostoru,
po katerem potuje. To je mogoce doseCi le z upoStevanjem »pogledov na cesto« in
»pogledov s ceste«. BodoCo traso tretje razvojne osi naj se ureja kot oblikovno ¢imbolj
poenoten sistem z enotnim konceptom urejanja reliefa, zasaditve, objektov in protihrupnih
za$¢it. Pri tem naj se uposteva tipologija krajine, znacilni in izjemni krajinski vzorci, rezim
varstva naravne in kulturne krajine. Z ureditvami obcestja je potrebno ustvariti vtis, kot da
v prostoru ni bilo nikakrSnih sprememb in da se je cesta kot integralni del krajine
prilagodila okoljskim znacilnostim oz. ob§la morebitne ovire.

Slika 75: Cesta se prilagaja reliefu krajine
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6.1.2 Celostna podoba — enoten koncept urejanja

TS

. \

Faznost gradnje daljinskih cest po odsekih b 1y NSy '-f "

v razlicnih  ¢asovnih  obdobjih, je
velikokrat razlog za oblikovno neskladje
posameznih ureditev in objektov. To
potrjujejo tudi izkuSnje na dolenjski
avtocesti. Na celotni dolzini nove trase
tretje razvojne osi je potrebno definirati
enoten koncept urejanja in zastaviti
celostno podobo obcestnih ureditev. Le
tako se je mogoce izogniti morebitnemu
neskladju v wureditvah. Prav delitev
obmocja na krajinske tipe, za katere
veljajo podobne zakonitosti oblikovanja
obcestja, je eno izmed pomembnih orodij
za dosego takSnega celovitega koncepta
urejanja.

Slika 76: Okvir za oblikovanje enotnega
koncepta za celostno urejanje obcestja

6.1.3 Kompleksnost resitev

Enaki krajinski tipi naj imajo poenoteno in znacilnostim njihove krajinske zgradbe
prilagojeno oblikovanje. Doloc¢itev obmocij znacilnih krajinskih tipov naj sluzi le kot
izhodisCe za celostno in uravnotezeno oblikovanje in naj ne privede do posploSevanja
konkretnih resitev. Krajina je zelo kompleksna in nemogoce bi jo bilo posplositi na nekaj
osnovnih tipov. Krajinski tipi naj bodo le okvir za natancnejSe oblikovanje v manjSem
merilu. Prepoznane in upoStevane naj bodo lokacijske znacilnosti in posebnosti. Slika 77
ponazarja, da je za prepoznavanje lokacijskih znacilnosti nujna detajlna analiza krajine po
posameznih odsekih. Detajlno obmocje na sliki je odsek med Korosko in Vinjo vasjo, ki bo
tudi v nadaljevanju naloge uporabljen kot primer pri snovanju smernic za oblikovanje
obcestnega prostora. Opazimo lahko, da se na obmocju stikajo trije znacilni krajinski tipi,
od hribovite pokrajine tipa A do gricevnatih pokrajin tipov Bl in B2. Na celotni trasi je
potrebno za vsak tak odsek narediti podrobnejSe analize, ki so klju¢ne za uravnotezeno
oblikovanje obcestja: analizo reliefa in mikroreliefnih pojavov, analizo vegetacije, rabe tal,
vidnosti, orientacije v prostoru, strukturno analizo, analizo infrastrukture, naravne in
kulturne dedis¢ine, analizo zaporedja kadrov v obe smeri gibanja po cesti in druge.
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Slika 77: Detajlna analiza po odsekih za urejanje obcestja v manjSem merilu

6.1.4 Opticno vodenja trase v prostoru

Vedute so v pogledu identifikacije prostora in orientacije v njem pomemben oblikovalski
del ceste. Pri gibanju skozi prostor se stalno strukturira odnos med opazovalcem in
opazovanim ter med objektom in sosledjem.

Potnik na cesti med voznjo dozivlja obcestni prostor kot zaporedje vidnih vtisov. Pri
nacrtovanju obcestne krajine je treba paziti predvsem na dinamiko in ustrezno zaporedje
razlicnih segmentov dozivljanja: odpiranje pogledov v $irsi prostor, zakrivanje opti¢nih in
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drugih motenj, ter oznatevanje posebnih dogodkov na cesti. Ce v obcestju oblikujemo nek
motiv, kot orientacijsko to¢ko, mora biti ta hitro Citljiv, da ne zmanjSa pozornosti voznika
in s tem ogrozi prometno varnost.

Dobra cestna ureditev ponudi vozniku moznost prepoznave prostora (Clenjenost in
identiteto posameznih odsekov) in lahko prostorsko orientacijo. Ustrezno opticno vodenje
lahko dosezemo s preoblikovanjem reliefa ali zasaditvijo rastlinja v smislu oblikovanja
jasno Citljivih krajinskih vzorcev oz. motivov, ki predstavljajo orientacijske tocke v

prostoru.

Slika 79: Opti¢no vodenje z ustrezno zasaditvijo rastlinja (Marusic¢, 1997: 54)

Z avtoceste naj se odpirajo pogledi na kakovostne krajinske prvine, na primer: linijo
dreves, terasasto preoblikovano kmetijsko krajino, izrazit gri¢ ali vrh, objekte kulturne
dediscine.

6.1.5 MozZnost uporabe asimetrije

Kot je bilo ze veckrat omenjeno je potrebno pri oblikovanju obcestja v prvi meri izhajati iz
strukture okoliskega prostora. Oblikovanje je potrebno prilagoditi naravnim formam. V
ureditvah obcestja daljinskih cest se danes pogosto uporablja simetrija, ki se odraza v
simetri¢no oblikovanih breZinah in zasaditvi. Ker je odprta krajina zelo redko aksialna oz.
simetri¢na, naloga izpostavlja moznost asimetricnega urejanja kot bolj sonaravno
oblikovanje. Asimetrija naj se odraza v nesimetri¢éni namestitvi in oblikovanju reliefnih,
zelenih ali grajenih prvin na obeh straneh daljinske ceste. Prav nesimetricno oblikovan
prostor nudi razli¢ne podobe vidnega zaledja in pestro sosledje sekvenc ob uposStevanju
obeh smeri voznje. V reliefnem preoblikovanju naj se asimetrija izraza kot razli¢no
odpiranje brezin. V kolikor sta brezini v cestnem profilu simetri¢ni, pa naj se asimetrijo
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doseze z zasaditvijo. Simetrija pa ni nujno slaba resitev. Smiselna je predvsem tam, kjer
daljinska cesta precka simetricno zasnovan prostor; na primer: gozdne preseke ravninskih
gozdnih sestojev, kjer cesta poseze v homogeno zasajen prostor ali ravninski odseki skozi
agrarno krajino, kjer se na vse strani razprostirajo odprta kmetijska zemljis¢a. Nacelo
asimetrije je v veliki povezanosti z opticnim vodenjem ceste. Zanimive kombinacije
asimetrije ustvarjajo kontraste, ki pripomorejo k orientaciji v prostoru in s tem prometni
varnosti. Na primer: temno — svetlo, majhno — veliko, odprto — zaprto, listavei — iglavci,
ostro — zaobljeno, geometrijsko — nepravilno valovito, linijsko — grucasto, gosto — redko
itd.

)

zaprto - odprto zaobljeno - ostro

.4
«©

valovito - geometrijsko

“a_

nepravilno - pravilno

o ,
e e

veliko - majhno redko - gosto

3

svetlo - temno linijsko - grucasto listavei - iglavei

Slika 80: Asimetrija obcestnega prostora

6.2 SMERNICE ZA UREJANJE KRAJINSKIH PRVIN V OBCESTNEM
PROSTORU

6.2.1 Oblikovanje reliefa

Posegi v relief so najbolj vidni in pogosti kazalci kakovosti celovitega posega oblikovanja

obcestnega prostora.

Problemi pri urejanju reliefa in subjektivnost resitev

V nalogi zelimo izpostaviti probleme pri oblikovanju reliefa, ki so posledica pretezno
gradbeno-tehni¢nega pristopa k sanaciji reliefa. Pri tem je pogosto zanemarjen krajinsko-
oblikovalski pristop k problemu.

Problemi pri oblikovanju reliefa so:

e izrazito tehni¢ne, antropogene, naravnemu reliefu tuje resitve,
e oblikovanje cest in obcestnega prostora z enotnim tipiziranim pristopom, ki se ne
ozira na kulturne in naravne znacilnosti prostora,
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e togo oblikovanje brezin v konstantni §irini in naklonu, z ostrimi mejami, prehodi

med obstojecim terenom in novo ureditvijo,

e zanemarjena moznost opticnega vodenja ceste s pomocjo reliefa,

¢ neupostevanje mikroreliefnih pojavov, kot so preckanje hudourniskih dolin, vrtac,

brez prilagojenega oblikovanja, ki bi povzemalo znacilnosti obstojecih reliefnih

oblik,

e omejeni sanacijski procesi, ki reSujejo le neposredno prizadeto obmocje,

e tehniCne resitve so prilagojene zgolj zahtevam geoloskih znacilnosti in zanemarjajo

pomen krajinske tipologije. Poleg tega so omejene z razpolozljivim prostorom in

sredstvi.

Nas cilj ni sanirati brezino samo, da bo stabilna, temvec jo oblikovati na nacin, da se bo kar

najbolj ujemala z okoliskim prostorom. O vpetosti ceste v relief in prostor je mozno

govoriti takrat, ko so upoStevane naravne znacilnosti in ustvarjalne razmere v prostoru. Kar

zelimo povedati je, da lahko brezino vkopa in nasipa ceste saniramo na vec razli¢nih

nacinov, odvisno kaj zelimo v prostoru dosefi in ¢emu dajemo primarni pomen

(Preglednica 11).

Preglednica 11: Razli¢ni nacini sanacije iste vkopne brezine glede na razlicne cilje

Poglavitni cilj

1-Sanacija strme
brezine in odpiranje
pogledov na okolisko
krajino.

2-Ohranjanje narave
npr. zavarovanega
obmocja.

3-Poudarjanje
posebnosti obmocja.

Sanacija

Brezino oblikujemo zelo poloZzno. Pri tem mo¢no poseZzemo v
naravno zgradbo reliefa in povsem spremenimo vidno podobo
pobocja. To je kvantitativno zelo zahteven poseg, vendar je z
vidika voznika na cesti najustreznejSa reSitev. PoloZznejsa
brezina namre¢ odpira poglede na okolisko krajino.

Brezino oblikujemo zelo strmo, v kolikor to dopuscajo
geoloska struktura in tehnika. Poseg je tako omejen na ozji
koridor ceste in rani manj zavarovanega obmocja. Oblikovalski
napor je tako skoncentriran le na izvedbo utrditve brezine in
njen stik s cestnim prostorom.

V kolikor je na obmocju brezine neka posebnost npr. zanimiva
geoloska podlaga in bi jo bilo zanimivo izpostaviti, se brezino
oblikuje tako, da se vidi gola skalna stena in plastenje razli¢nih
kamnin skozi geoloSko dobo.

Kar Zelimo poudariti je, da je moznih ve¢ pristopov k sanaciji reliefa in da izklju¢nih

reSitev za konkreten problem ni. Lahko pa se dolo¢i delovni postopek, ki opozarja na

potrebne odlocitve pri oblikovanju. Simoneti je na mednarodnem seminarju v Portorozu

leta 1994 predstavila delovni postopek kot vodilo za nadzorovano oblikovanje reliefa.
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Slika 81: Delovni postopek kot podlaga za nadzorovano, vodeno oblikovanje (Simoneti, 1994: 123)
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6.2.1.1  Smernice za krajinsko oblikovanje brezin glede na krajinske tipe

Splosno nacelo oblikovanja obcestnega prostora z vidika te naloge je povzemanje in
upostevanje reliefnih oblik obstojecega reliefa pri oblikovanju novih brezin. V
nadaljevanju so predstavljene smernice za krajinsko oblikovanje brezin na primeru tretje
razvojne osi. V hribovitem delu tipa A pricakujemo najvecje posege v teren. V
gricevnatem delu obmocja tipov B bodo posegi manjsi. Pri variaciji B2 zaradi znacilnega
kraskega povr$ja pricakujemo vecje posege v obstoje¢ relief kot pri tipu Bl. Na
ravninskem delu tipa C bodo posegi najmanjsi. Na primeru C1 reliefnih sprememb skoraj
ne bo, medtem ko bodo posegi pri variaciji C2 nekoliko vecji prav zaradi razgibanega
kraskega povrs§ja.

Tip A izkop ter¢na izkop in nasip|terena

nasip in izkop terena izKop terena
1 : T
Tip B1 in B2 i o ;::izs:sisis?
B Ry

poseg trase ceste v relief

Tip C1 in C2 nasip terena cesta na ravnini

A 5
< —

poseg trase ceste v relief

Slika 82: Posegi v relief

Izraba naravnih znadilnosti reliefa

V fazi gradnje se razlicne oblike reliefa, kot so osamele skale in naklju¢no nasuta zemljina,
ponujajo kot velik potencial za oblikovanje sonaravnih brezin. Te je potrebno prepoznati in
jih vkljuciti v obcestne ureditve, ki bi tako presegle tipizirane geometrijske vzorce.
Vprasati se je potrebno ali je napor poravnati brezino v tujo tvorbo z enakomernim
naklonom vzdolZ celotnega poteka trase smiseln, ¢e je koncni cilj sanacije povrniti naravno
stanje pred posegom. Oblikovanje ravnih geometrijskih brezin je potrata Casa, ko pa se
lahko brezine z malo truda oblikujejo bolj sonaravno.
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Slika 83: Oblika reliefa med gradnjo (levo), moznost sanacije (desno)

Upostevanje mikroreliefnih pojavov in lokalnih zna¢ilnosti terena

Poleg generalne opredelitve krajinskih
tipov, moramo za boljSe reSitve reliefne
znalilnosti preveriti tudi v manjSem
merilu. Prepoznati je potrebno posebne
mikroreliefne pojave.

Slika 84 prikazuje reliefne znacilnosti na
obmocju trase tretje osi med Korosko in
Vinjo vasjo. Opaziti je izrazito reliefno
razgibanost. Na severnem delu trasa tece
po razgibanem gri¢evju Podgorja do
nadmorske visine 400 m (krajinski tip
B1). Juzneje se zacne relief krepko
dvigati in prehaja v hribovit svet
Gorjancev in Radohe (krajinski tip A).
Masiv Gorjancev, ki ga gradijo apnenci
in dolomiti, je pomemben vodonosnik.
Tu je povr§je zelo razgibano in dosega
razmeroma velike viSinske razlike.
Obmocje Radohe je polno suhih dolin in
globeli. Kraski znacaj povrsja je zaznati
predvsem na zahodnem delu
obravnavanega obmoc¢ja, ki se kaze v
Stevilnih  vrtatah, jamah in breznih
(krajinski tip B2). Vsi ti podatki so za
oblikovanje reliefa klju¢ni ze v fazi
projektiranja brezin obcestja.
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Slika 84: Inventarizacija reliefa na manjSem
odseku trase med Korosko in Vinjo vasjo
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Zvezni stik med preoblikovanim in ras¢enim terenom

Izogibati se je potrebno ostrim prehodom med oblikovanim in obstoje¢im reliefom. Oster
prehod je videti docela nenaraven. Na obmocjih priklju¢kov naj se preoblikovane brezine
nasipov raztezajo po razpolozljivem prostoru vse do poti, jarkov oz. robov obvodnega
prostora (slika 85).

Ta smernica je posebej pomembna pri ureditvah na krajinskih tipih B2 in C2, kjer se

morajo nasipi prilagajati vrtacastemu kraSkemu povrsju belokranjskega gricevija.

Slika 85: Oster prehod v relief je videti povsem nenaraven (levo). Zvezni nasip, ki postopno prehaja v
obstojec teren (desno) (Marusic, 1997)

Zaokrozen vrh vkopov

Ostre robove vkopnih brezin, ki nastanejo ob presekih grebenov je potrebno zaokroziti. To
je mogoce doseci ze s preprosto zaokrozitvijo vrha vkopa.

Slika 86: Prikaz ostrega robu vkopne brezine (levo) in zaokroZenega vrha vkopa (desno)

PoloZen naklon brezin

Brezine vkopov in nasipov naj se ¢imbolj polozno oblikuje, ¢e je to mozno. Naklonski kot
brezin nasipov in vkopov naj bo manjsi od 45°. To velja tudi pri globokih vkopih in
visokih nasipih, ki se danes izdelujejo z ve¢jimi strminami oz. naklonskimi koti. Za
oblikovanje brezin s poloznejsim naklonom je potrebnega ve¢ odkupljenega zemljis¢a na
katerem poteka poseg. Vec razpolozljivega prostora omogoca, da se brezina bolj polozno
izdela in postopno preide v obstojec teren. Prehod je bolj zvezen in neopazen. Polozen
naklon vkopov omogoca vidni stik potnika na cesti z okoliSko krajino. Odpiranje pogledov
na Sir$i prostor pa je kljucen za dojemanje krajinske identitete. Ta smernica velja predvsem
za hribovit svet krajinskega tip A, kjer je slaba preglednost in orientacija v prostoru.

Slika 87 prikazuje moznosti preoblikovanja breZin na profilu vkopane ceste, ¢e je na
razpolago ve¢ odkupljenega zemljis€a. Prostor se lahko na enako velikem razpoloZljivem
prostoru razlicno odpre. Brezini sta lahko simetricno ali asimetri¢no oblikovani.
Asimetri¢na oblika je boljSa v primeru, ko je na eni strani zelo zanimiv pogled in se splaca
ves razpolozljiv prostor nameniti poloznejsi izdelavi te brezine.
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--- nova meja odkupa zemljisca

72 dodaten izkop zemljisca

Slika 87: Moznosti preoblikovanja brezin na primeru vkopane ceste, ¢e je na razpolago ve¢ odkupljenega

zemljisca

Zvezno spreminjanje naklona breZin v pre¢nem profilu

Slika 88: Konstanten naklon brezine (zgoraj) in
spreminjajo¢ naklon brezine nasipa (spodaj)
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Slika 89: Stopnjevanje naklona brezine na primeru
nasipa in vkopa (Skica po zgledu: Marusic, 1997: 22)

Pri oblikovanju vkopnih brezin in
nasipov se je potrebno izogibati
konstantnemu naklonu v  dolgi
potezi, ki v ostri stopnici prehaja v
obstoje¢ teren. Brezina naj variira v
naklonu tako, da je naklon poloznejsi
na dnu in strmej$i na vrhu. Linija
prehajanja enega naklona v drugega
mora biti zvezna in ne geometrijsko
pravilna.

Marusi¢ v Priroéniku za urejanje
obcestne  krajine (1997) podaja
smernico za naravni videz prehoda
brezine vkopa in nasipa v obstojec
teren.
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Enotnega pravila za oblikovanje naklonov brezine sicer ni. Moznosti oblikovanja naklonov
brezine je veliko, odvisne pa so od okoliSkega prostora in nacina prilagajanja brezZine
obstoje¢emu reliefu. Spodnja slika prikazuje variacije spreminjanja naklona brezin.

s

Slika 90: Konstanten naklon brezine vkopa (A) in razli¢ice brezin ki imajo spreminjajo¢ naklon (B, C in D)

Zvezno spreminjanje naklona breZin v vzdolZznem prerezu

Znotraj koridorja daljinske ceste naj se izmenjujejo strmejSe in poloznejSe brezine nasipa
ali vkopa, glede na obstoje¢ teren. Prehodi v vzdolznem profilu morajo biti zvezno
oblikovani tako, da ustvarjajo bolj tekoc¢e naravne oblike. Slika 91 prikazuje naklon breZin
vkopa in nasipa. V primeru (A) se naklon brezine spreminja le v pre¢nem profilu. Prikaz
(B) pa ponazarja, da dodatno zvezno prehajanje iz poloznejSe v strmejSo brezino tudi v
vzdolZznem prerezu lahko ustvari bolj naraven videz.

A B

Slika 91: Naklon brezine vkopa in nasipa se spreminja le v precnem prerezu (A) in tudi vzdolznem prerezu

B)

Omenjena smernica velja za valovito pokrajino na primeru krajinskega tipa B1, B2 in C2
in ne tudi za ravninsko krajino tipa C1. V ravnini bi tako oblikovan nasip deloval povsem
tuje.

Clenitev breZine z bermami

Brezine lahko oblikovno ¢lenimo z bermami. Berme so ozke police ali poti, obi¢ajno na
vrhu ali na dnu brezine oz. poleg ceste. V »cestarskem jeziku« so berme povrSine za
zagotavljanje funkcionalnosti cestiS§¢a. Nudijo stabilnostno zasCito naprav za
odvodnjavanje, prostor za namestitev prometne opreme in preglednost na cesti.

Berme lahko uporabimo tudi pri oblikovanju brezin. Namesto zvezne, v naklonu
spreminjajoce brezine, imamo tokrat vmesno polico ali teraso. Ta polica je lahko berma, z
vsemi svojimi servisnimi funkcijami cestiSca, lahko pa je le z zemljo zapolnjena polica in
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zasajena z vegetacijo. Z bermami ¢lenjena polica je Se posebej u¢inkovita tam, kjer imamo
opravka s skalnimi useki, kjer zasaditev vegetacije zaradi pomanjkanja zemlje ni moZzna.

Spodnja slika prikazuje, kako je mozno berme oblikovati. Police so lahko pravokotne na
brezino, kar jim daje nenaravni znacaj kot kaze primer B. Lahko pa se v naklju¢ni liniji
vrezujejo v brezino, se v njej slepo zacnejo ali slepo koncajo (C). Taksne reSitve imajo
najbolj sonaraven znacaj.

(A) (B)

Slika 92: Z bermami ¢lenjene brezine: (A) na brezino pravokotna berma, ki delujejo tuje v prostoru in (B)
nakljuéno ¢lenjena brezina z neenakomernimi bermami, ki deluje najbolj sonaravno

M

e WAL

Slika 93: Spreminjajo¢ se naklon brezine v vzdolZznem prerezu. BreZina ¢lenjena z bermo na dolenjski AC.

MozZnost asimetrije pri oblikovanju reliefa

Obcestni prostor naj bo oblikovan tako, da se prilagaja naravnim formam reliefa. Ker v
naravi redko najdemo simetricno oblikovano povrsje, predvidevamo, da se zato z
asimetricnim oblikovanjem breZin bolj priblizamo naravnim oblikam reliefa. Naloga
podaja nekatere mozZnosti asimetricnega oblikovanja breZin. Asimetrija breZin naj se
uporablja, ¢e je predhodno potrjena s krajinsko analizo obstojecega reliefa.
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Slika 94: Asimetri¢ne oblike cestnega koridorja

Slika 95: Simetri¢no (A) in asimetri¢no (B in C) oblikovana brezina vkopa

V nalogi zelimo poudariti, da lahko degradirane skalne stene v dolo¢enih primerih dobijo
tudi znadaj naravne posebnosti. Ce se ponudi kontrast v geoloski podlagi, kot prikazuje
primer na dolenjski avtocesti (slika 96), kjer imamo opravka s skalno brezino na eni in
zatravljeno brezino na drugi, ga je smiselno ohraniti.

Slika 96: Kontrast ustvarja razlika v geoloski podlagi brezin

ViSinski razmik voznih pasov

Visinski razmik voznih pasov je zaZelen pri zelo strmih pobocjih in kjer Zelimo zmanjSati
poseg v naravni relief. Vzporedna vozna pasova je mozno ¢ez pobocje peljati loCeno na
majhnem ali velikem viSinskem razmiku. Ce je pobocje zelo strmo je mozno pasova
povsem lociti.
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Slika 97: Manjsi poseg v relief z oblikovanjem visinsko razmaknjenih pasov (levo) in ve¢ odkopanega
zemljisca in s tem vedji poseg v naravni teren (desno)

Brezino med pasovoma je potrebno oblikovati po Ze navedenih smernicah.

Slika 99: Razmik voznih pasov na primeru hribovitega krajinske tipa A (avstijski primer na AC Sazburg —
predor Karavanke) in gricevnatega tipa B na dolenjski AC

Izogibanje izdelave skalnih usekov

Predhodne analize so na primeru ureditev dolenjske avtoceste potrdile, da so useki v golo
skalo manj primerni od brezin, ki imajo zasajene breZine. Skalni useki so neugoden poseg
v okolje in delujejo kot rane v reliefu, posebno tam, kjer imamo opravka z nesaniranimi
kamnolomi. Odsotnost rodovitne zemlje onemogoca zasaditev. Izpostaviti pa je potrebno
dejstvo, da ozelenjevanje skal ni nujno prava resitev kljub temu, da deluje bolj ekolosko.
Gole skale so lahko slikovite in s svojo zgradbo poZzivljajo zgradbo obcestja v doloc¢enih
primerih. To je pomembno, ko Zelimo poudariti pomembno nacionalno znamenitost, kot je
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npr. apnencast kraski svet v Sloveniji. To smernico je smiselno upostevati na obmocju
kraskega sveta hribovitega krajinskega tipa A, kjer je pricakovati useke v golo skalo.
Zanimivo plastenje kamnin v razlicnih geoloskih obdobjih daje skalni brezini dozivljajsko
vrednost in je zato ne dojemamo kot degradirano skalno steno (Marusic, 1997).

Na predelih, kjer ni nevarnosti poruSitve mati¢ne podlage, je zato dopustna ohranitev

razgaljene skalne stene. Brezine naj se oblikuje tako, da se ohranjajo stabilne skalne gmote,
naravni lom skale in skalni Zepi, ki se jih lahko uporabi pri zasaditvi.

Slika 100: Prikaz oblikovanja skalne useke s ¢lenitvijo (levo) in ravna geometrijska useka v skalno steno
(desno)

Geomorfoloske posebnosti

Razli¢ne geomorfoloske posebnosti, kot so osamele skale, ki pridejo do izraza zaradi
gradbenih del, so pomembne prvine obcestja. Njihova odstranitev ni nujno dobra resitev,
ravno nasprotno, s svojo prisotnostjo lahko postanejo pomembne markantne tocke in
orientacijske prvine v obcestnih ureditvah. Poudarjajo znacilnosti krajine po kateri poteka
cesta.

Izogibanje podpornim in opornim zidovom

Podpornim zidovom se je potrebno izogibati, predvsem standardnim betonskim
prefabrikatom. Kjer so umetne utrditve brezin neizogibne, naj se uporablja kamnite zlozbe
oz. kamnite obloge betona, ki uporabljajo avtohtone materiale. Izvedejo naj se tudi
poglobljene fuge, ki naj se humusirajo in zatravijo. Vzporedno naj se uveljavijo tudi
zasaditveni ukrepi. Vegetacija lahko znatno zmanjSa tuj znacaj betonskega zidu v
naravnem okolju.

6.2.2 Vegetacija pri oblikovanju obcestne krajine
6.2.2.1  Vloga rastlinja

Vloga vegetacije v obcestnem prostoru je zelo kompleksna. Primarni cilj zasaditve obcestja
je ¢im hitrejSa obnovitev podobe krajine pred posegom. Vendarle pa zasajevanje
obcestnega prostora ne pomeni samo obnove vegetacije s krajinskega in ekoloskega vidika,
temve¢ tudi (Marusi¢, 1997: 67):
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e opti¢no vodenje trase ceste,

e varovanje pred blescanjem,

e varovanje pred vetrom in snegom,

e varovanje pred hrupom in prahom

e zastiranje pogleda in prekrivanje cestnih elementov
e zaScita pred erozijo.

Zgoraj nastete vloge rastlinja so kljucne pri zadovoljevanju prometno-tehni¢nih zahtev, ki
si prizadevajo zagotoviti predvsem varno voznjo na cestiScu.

6.2.2.2  Izbor vrst

Lokalno znacilne rastlinske prvine

Vegetacija oz. njen botani¢ni sestav odlo¢ilno vplivata na znacaj krajine in na njen
regionalni izraz. Cimbolj se vegetacija oz. njen sestav v ureditvah obcestja priblizata
obstojeci naravni vegetaciji, bolj sonaraven je znacaj novega oblikovanega prostora. Izbor
vrst odlocilno vpliva na to ali bo obcestni prostor ¢utiti kot nadaljevanje krajine ali pa bo to
povsem nov prostor. Tako z oblikovalskega kot ekoloskega vidika imajo prednost
avtohtone vrste, ki so prilagojene rastiS¢nim razmeram.

Veliko krajinskih prvin lahko oznagimo za lokalno znacilne. Ce jim z obcestno ureditvijo
lahko damo enak znacaj, kot so si ga pridobile v okoliski kulturni krajini, je njihova
uporaba nedvomno zazelena. Tak primer so npr. steljniki v krajinski enoti Bele krajine,
zato bi v obcestni prostor lahko zasadili breze in praprot.

Slika 101: Lokalno znacilna rastlinska prvina v Beli krajini: steljniki — zasaditev brez s podrastjo praproti
(Ogrin, 1997)

Pestrost vegetacije

Izbor rastlinja v obstojeCih obcestnih zasaditvah je zaradi ekonomskih, organizacijskih in
prakti¢nih razlogov skromen. Dolocene vrste rastlin se v zasaditvah neprestano pojavljajo,
ne glede na spreminjajoco se tipologijo krajine po kateri cesta poteka. Pri izboru rastlin se
je potrebno sklicevati na oblikovalsko nacelo kontinuitete. Vegetacija v slovenskem
prostoru je praviloma zelo pestra, zato je tudi pri novih zasaditvah potrebno izbirati veliko
razli¢nih vrst. Pestrost vegetacije omogoca boljSo prilagoditev rastlinja na dane talne
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razmere, stabilnost nasada, pospesitev sukcesijskega razvoja in enostavnejse vzdrzevanje.
Ustrezen vrstni izbor je mogo¢ le s temeljno analizo vrstne sestave rastlin, zdruzb in
biotopov na krajinskem prostoru SirSega okolja ceste (Marusic, 1997).

6.2.2.3  Nacin zasaditve

Upostevanje znacilnih krajinskih vzorce iz okoliSke krajine

Obstojeci rastlinski vzorci v okoliski krajini so osnova za oblikovanje vegetacije v
obcestnih ureditvah.

Slika 102: Sheme razli¢nih vegetacijskih vzorcev na obmocju nove trase na osnovi ortofoto posnetkov

Slika 102 prikazuje, kako se povrSinski pokrov na obmocju tretje razvojne osi spreminja od
zelo strnjene vegetacije, do linijskih in drobno strukturiranih vzorcev rastlinja. Na podlagi
analiz rastlinskih vzorcev na obmocju poteka nove trase so bile postavljene splosne
smernice za zasaditev obcestnega prostora. Za posamezen krajinski tip je bilo dolo¢eno
katere rastlinske prvine je smiselno vkljucevati v obcestne ureditve. Preglednica 12
prikazuje kako se na podlagi krajinskih vzorcev in znacilnih krajinskih prvin iz obstojecega
prostora odloamo pri izboru rastlinskih ¢lenov in njihovi organizaciji v oblikovanem
prostoru.
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Preglednica 12: Okvir za pripravo zasaditvenih nacrtov obcestja tretje razvojne osi

Krajinski vzorci

Znacilne krajinske prvine

Rastlinski ¢len

Ureditev obcestnega prostora

Tip | Gozd na hribovju | Strnjeni gozdovi Drevo Strnjena zasaditev dreves
A
Gozd na gricevju | Gozd Drevo Vecje gruce dreves
Njive in travniki na Trata Ploskve pokrovnih rastlin.
Drobno ¢lenjena | terasah Pokrovnica Zatravljene brezine
kmetijska krajina i )
Tip Grmovne in drevesne Drevo Terasasta zasaditev
B1 zivice ob robovih teras Grmovnica Linije dreves in grmovne Zivice
na travni ploskvi
Vinogradi na Vrste nasadov v terasah Grmovnica Zasaditev grmovnic v pre¢nih
gricevju Vzpenjavka linijah
Vzpenjavke ob opornih zidovih,
objektih
Strnjen gozd na Gozd Drevo Strnjena zasaditev dreves
pobogjih in Manjse gruée dreves Grmovnica Gruce dreves in grmovja
planotah
Tip | Vinogradi na Vrste nasadov po padnici | Grmovnica Zasaditev grmovnic v vzdolznih
B2 | gricevju Vzpenjavke linijah
Vzpenjavke ob opornih zidovih,
objektih
Kmetijska Travnki in paSniki Trata Zatravljene brezine
zemljiséa na Grmovnica Manj$e gruée grmovja
terasah (travinja)
Posamezna drevesa in Drevo Soliterna drevesa
majhne gruce dreves Posamezne gruce dreves
Steljniki na Redko zasajene breze Drevo Redko zasajene gruce brez
ricevju
& ! Sklenjene povrSine Pokrovnica Sklenjena ploskev pokrovnih
orlove praproti rastlin — orlove praproti
Tip | Drobno ¢lenjena | Njive, travniki Pokrovnica Zatravitev brezin
Cl | kmetijska krajina Trata Ploskve pokrovnih rastlin
Obvodna krajina | Obrezna vegetacija Drevo Linijska zasaditev grmovja,
Grmovnica dreves
Gozd na ravnini Gozdna zaplata — Drevo Strnjena zasaditev dreves
pretezno raven gozdni
rob
Gozd na ravnini Gozdna zaplata — valovit | Drevo Gruce dreves
Tip gozdni rob Strnjena zasaditev dreves
2 Manjse grue dreves
Clenjena kmet. Njive, travniki Pokrovnica Zatravljene brezine
kraj. na kraskem Trata Ploskve pokrovnih rastlin
povrs§ju
Mocvirne Obrezna vegetacija Drevo Linijska zasaditev grmovja dreves
povrsine ob Grmovnica

vodotokih
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Upostevanje namenske rabe prostora

Kot je bilo ze vecCkrat napisano, je za urejevalca obcestja kljucna temeljna analiza obmocja
obravnave. Analiza pokrovnosti tal je nujna pri oblikovanju zasaditvenih nacrtov obcestja.
Le s predhodnim prepoznavanjem prostora lahko podamo prave reSitve. Slika 103
prikazuje primer klasifikacije obmocja glede na rabo na manjSem odseku obravnavane
tretje razvojne osi med Korosko in Vinjo vasjo.

v -

LISTNATI GOZD

it GRMICASTI GOZD KMETISKA ZEMLIISCA
DROBNOPOSESTNISKE STRUKTURE ) ) Z VELIKIM DELEZEM VEGETACLE

URBANA OBMOCIA | PASNIKI

Slika 103: Raba prostora na obmocju med Korosko in Vinjo vasjo po zgledu Pokrovnosti in rabe zemljis¢ v
Sloveniji, ki jo dolo¢a CLC 2006 (EIONET-SI, maj 2008)

S pomocjo analize je mogoce za vsako obmocje, ki ga cesta prizadene, predvideti
najustreznejSi nacin sanacije z vegetacijo. Na primer: kjer cesta seka obmocje listnatega
gozda zasadimo bukev in beli gaber, ki sta lokalni rastlinski vrsti tega obmocja. Kjer gre
cesta preko kmetijskih zemljis¢, kjer je velik delez grmicevja, zasadimo obcestje na enak
nacin z lokalnimi grmovnimi vrstami itd.

Z vidika urejanja obcestnega prostora so odlocilnega pomena gozdnata obmocja, kjer
imamo opravka s strnjenim gozdom in kmetijska krajina, kjer nasadov vegetacije skoraj
ni. Podrobneje si bomo pogledali smernice za urejanje ceste skozi gozd in skozi kmetijsko
krajino.

Cesta skozi gozd

Gozd se pojavlja v vseh krajinskih tipih. Zaradi razgibanega reliefa pa lahko cesta gozd
preseka na nasipu, v vkopu ali na ravnini. Slika 104 prikazuje sploSne smernice za
obnovitev gozdnega robu na razlicnih potekih ceste. Primer 1 prikazuje zasaditev na
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nasipu, ki velja predvsem za krajinske tipe B1 in B2 in v manj$i meri za tipe C2. Primer 2,
kjer cesta poteka v vkopu, pricakujemo predvsem na obmocju tipa A in tipov Bl in B2.
Zadnji primer 3 pa velja predvsem za krajinska tipa C1 in C2. Cesta, ki gre skozi gozd po
ravnini ima najmanj$i vpliv na okolje. V gricevnatem svetu tipa B ali hribovitem svetu tipa
A poseg v gozd predstavlja vecji poseg v okolje, Se posebej kjer ta poteka v globokem
useku ali visokem nasipu.

zatravitev in zasaditev gozdne vegetacije
DREVESNE _VRST%

{ - ,

zasaditev gozdne vegetacije -GRMOVNE VRSTE

zafravitev in zasaditev gozdne vegetacije

DREVESNE VRSTE zasaditev gozdne vegetacije - TRATA, DREVESNE IN

GRMOVNE VRSTE %7

gy 5

zafravitev in zasaditev gozdne vegetacije
DREVESNE VRSTE %7

Slika 104: Splosne smernice za zasaditev ceste, ki poteka na nasipu (1) v vkopu (2) in po ravnini (3) v gozdni
preseki.

Tam, kjer cestni koridor seka gozdni sestoj, prizadene tako ozje obmocje gozda tik ob trasi,
kot tudi SirSe obmocje vzdolz koridorja. Pomemben strukturni element ozje kontaktne cone
je dovolj Sirok ter pravilno oblikovan in ustrezno vzdrzevan gozdni rob. Gozdni rob je
stabilno gozdno rastje v robni sestavi. Kjer cesta precka gozd je potrebno vzpostaviti nov
gozdni rob, ki zadovoljivo varuje gozdni sestoj, nudi prometno varnost in sooblikuje videz
kulturne krajine. Gozdni rob naj bo vedno naravnih oblik in razgiban. Raven gozdni rob je
ustrezen le v primeru, ko je bil Ze pred posegom ravno oblikovan, bodisi zaradi katere
druge izklju¢ne rabe. Opirati se je treba na znacilnosti obstojecih gozdnih robov.
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Primer sanacije gozdnega robu glede na znacilni krajinski vzorec:

Naravni gozdni rob ima nepravilno valovito obliko. Njegova znalilnost je postopno
padanje visine drevnine in gozdnega grmovja do zeliS¢nega sloja. Za dosego plastovitosti
in naravnega videza gozdnega robu po sanaciji, je potrebno sadike razmescati v
nepravilnem valovitem vzorcu tako, da je rob neporavnan (slika 105).

e

Gozd — valovit rob Cesta Cesta in gozd Sanacija gozdnega robu

Slika 105: Naravni gozdni rob.

Ravnega, geometrijskega gozdnega robu v naravi ni, pa¢ pa ga najdemo v kulturni krajini.
Tako obliko je pridobil zaradi selektivne rabe kmetijskih tal, to je s pridobivanjem novih

cev v

g

Gozd-raven rob Cesta Cesta in gozd Sanacija gozdnega robu

Slika 106: Preoblikovan gozdni rob zaradi intenzivne rabe tal

Cesta skozi kmetijsko krajino

Kjer avtocesta poteka preko travnikov, pasnikov in njiv, kjer ni viSje vegetacije, se
grmovna in drevesna vegetacija praviloma ne zasaja. Tako zagotavljamo odprtost in
preglednost prostora. Drevesa in grmovje se lahko izjemoma uporabljajo le kot prvine za
oznacevanje in zakrivanje posameznih elementov v obcestni krajini. Slika 107 prikazuje
sploSne smernice za zasaditev obcestnega prostora na obmocju, ki je pretezno v kmetijski
rabi. Smernice so sploSne in jih velja upostevati Sele po predhodni krajinski analizi. V
prvem primeru se brezine nasipa ne zasaja, ¢e v okoliski krajini ni grmovne ali drevesne
vegetacije. Tudi v drugem primeru se vkopna brezina ceste ne zasaja, saj se s tem ohranja
preglednost. Zasajanje je upravi¢eno takrat, kadar zelimo z rastlinjem oznaciti posebne
dogodke na cesti, zakriti nezazelene poglede ali ustvariti senco itd.
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zasaditev nima nobene vioge, g— ;g:{g?e odpriost
zato je neprimema . . .
in Se dodatno oznaduje cesto . (zaravitey nasipa)
kot tujek v prostoru M
zasaditev z grmovno in
drevesno vegetacijo 5 )
primema, ko gre za ohranjanje odprtosti
vizualno za&ito ali —{>  prostora )
vodenje vozil v prostoru. (zatravitev nasipa)

zasaditev z grmovno in

drevesno vegetacijo
primema, ko gre za
vizualno zasito ali /f ohranjanje odprtosti
vodenje vozil v prostoru., \' I ) <— prostora

—{>  (zafravitev nasipa)

3

Slika 107: Splosne smernice za zasaditev ceste, ki poteka na nasipu (1) v vkopu (2) in po ravnini (3) preko

kmetijske krajine

UpoStevanje razvrednotenih obmocij

V kolikor se s ceste odpirajo neprijetna prizorisca, kot so kamnolomi, industrijski objekti,

jalovisca in podobno, jih je smiselno z vnasanjem vegetacijskih prvin zakrivati.

Okoliska krajina, ki je bila v preteklosti razvrednotena zaradi intenzivne rabe oz.

pridobivanja zemljiS¢ za intenzivno kmetijstvo, se lahko z urejanjem obcestja sanira v

prvotno naravno stanje. V obcestju se tako zasadi gozd, ki je bil prvotno na obmocju

poteka cestne trase pred preoblikovanjem v kmetijsko zemljis¢e. Urejevanje obcestja se

tako izkoristi za obnovo ekoloske pestrosti in vzpostavitev prvotnega stanja pred

Clovekovim posegom. Ne smemo pa zanemariti dejstva, da je z intenzivno rabo

preoblikovana krajina, del nove kulturne krajine, ki Zze leta ustvarja znacilno krajinsko

podobo. Tak primer so kmetijske terase, ki so izrazita znacilnost dolenjske krajine.

Zasaditev stika med oblikovanim reliefom in obstoje¢im terenom

Brezine vkopov in nasipov so problematicne predvsem na stiku med oblikovanim in

obstoje¢im terenom. Vegetacija je prvina, s katero lahko dosezemo, da oster stik terena

deluje zvezno in bolj naravno.



Iskra N. Krajinsko oblikovanje daljinskih cest; primer: HC Novo mesto — Metlika. 90
Dipl. delo. Ljubljana, Univ. v Ljubljani, Biotehniska fakulteta, Odd. za krajinsko arhitekturo, 2009

6.2.3 Protihrupna zascita

V letih 2000 — 2002 je bilo na slovenskih avtocestah postavljenih preko 30.000 m
konstrukcij za zascito pred hrupom, trend namescanja pa se bo, ¢e upostevamo tuje, npr.
avstrijske izku$nje, Se povecal (Lipar, 2004). Na nacrtovanje konstrukcij za zas¢ito pred
hrupom vplivajo cena, kakovost, rok trajanja, vzdrzevanje, oblika, moznost menjave
elementov, reciklaza itd. Eden izmed pomembnih faktorjev pri nacrtovanju PHZ pa bi
moralo biti tudi njihovo vkljuc¢evanje v prostor.

PHZ za potnika na cesti predstavlja vidno pregrado, ki loCuje cestni prostor od SirSega
prostora. Tako vpliva na vidno dozivljanje krajine in preprecuje splosno prostorsko
orientacijo potnika na cesti. Pri nacrtovanju protihrupnih zas¢it je najpomembnejsa njihova
primarna funkcija tj. ¢im vecja ucinkovitost pri prepreCevanju Sirjenja hrupa.
Dimenzioniranje in oblikovanje PHO je zato pogojeno z zakonskimi dolocili, ki jih je treba
upostevati. Kljub temu pa ne smemo zanemariti pomena njihove umestitve v prostor in
njihove integracije z okoliSko krajino. Vsaka prostorska ureditev, tudi oblikovanje
protihrupnih ograj, mora upostevati prostorski kontekst.

6.2.3.1  Oblikovanje protihrupne zasc¢ite z vidika krajinskega oblikovanja

Glede na ugotovljene pomanjkljivosti protihrupne zasc¢ite na dolenjski AC je potrebno za
novo traso najti ustrezno resitev. Ta reSitev mora biti poenotena in kar v najvecji meri
prilagojena krajinskim vzorcem tipi¢ne krajine.

Izogibanje protihrupnim zas¢itam

Za okolje najboljSa in najmanj moteca oblika protihrupne zascite je gotovo zmanjSanje
hrupa Ze na izvoru. Ze manjsi obseg potrebnih ograj lahko pomembno zmanjsa odtujitev
ceste od SirSega okolja.

V zgodnjih fazah nastajanja projekta za cesto je mogocCe s primernim vodenjem trase,
izkljuciti preobremenjevanje okolja s prekomernim hrupom in se tako izogniti gradnji
protihrupne zascite. K temu lahko pripomorejo razli¢ni administrativni ukrepi, ki se jih pri
nas premalo posluzujemo. Velikemu vnaSanju vidno motecih prvin protihrupne zascite se
je mozno izogniti ze s spremembo namembnosti prostora v okolici ceste ali zviSanjem
dovoljene predpisane ravni hrupa za ta obmocja. Tudi omejitev hitrosti vozil na cesti lahko
pripomore k zmanjSanju ravni hrupa (Preglednica 13).

Kjer se gradnji PHZ ni moZno izogniti, je potrebno preudarno projektiranje. Najti je
potrebno usklajenost med obsegom zaséite in njenim vklju¢evanjem v okolisko krajino.
Analizo in izraun obremenitev okolja zaradi projektirane ceste je treba opraviti v
najzgodnejsi fazi snovanja nove ceste. To je edino zagotovilo, da bo predvidenega dovolj
prostora za umestitev ukrepov. Preglednica 13 prikazuje mozne ukrepe za zmanjSanje
hrupa zaradi prometa.
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Preglednica 13: Ukrepi za zmanjsanje vpliva na okolje (povzeto po: Juvanc, 2005: 22)

Gradbeni ukrepi na trasi: Administrativni ukrepi:

vodenje trase v vkopih, omejevanje hitrosti,

zmanjSevanje vzdolznih nagibov, pravocasnost prostorskega nacrtovanja,
odmik trase od zahtevnih prvin v prostoru, izvajanje posegov po zastavljenem nacrtu,

premostitveni objekti namesto zemeljskih del sprememba namembnosti prostora v okolici
(viadukt, predor), ceste.

razpored prikljuckov.

Tehnoloski ukrepi:

uporaba skromnejsih geometrijskih elementov,
(primernejsa vkljucitev v prostor in zmanjSevanje hitrosti)

izbor absorpcijsko ucinkovitejsih zascit,
izbor materialov za povr§ine vozis$¢, ki povzroc¢ajo manj hrupa,
intenzivnej$a biotehniska ureditev,

ustreznejSa razporeditev prikljuckov za razbremenitev mreze.

Poenoten koncept PHZ

Objekti protihrupne zaScite naj bodo ¢imbolj poenoteni. Lahko se pojavljajo dolocene
oblikovne razlike, ¢e to opravicuje vecjo prilagodljivost naravni krajinski zgradbi.
Protihrupne ograje prilagojene krajinskemu tipa A, kjer prevladuje hribovit gozdnat svet,
oblikovno ne ustrezajo tudi ravninskemu, vrtacastemu svetu krajinskega tipa C2. Za
posamezen krajinski tip naj se izbere dolocen tip PHZ.

6.2.3.2  Izbira protihrupne zaS¢ite

V nadaljevanju so predstavljene sprejemljivejSe oblike protihrupne zascite, ki naj se
upostevajo pri novi trasi tretje osi.

Vegetacija kot protihrupna zascita

Za zascCito pred hrupom, ki ga povzroca promet, je do neke mere mozno uporabiti nasade
drevja ali grmovnic. V praksi so se kot najustreznejSe izkazale tiste rastline, ki imajo velike
liste in razmeroma moc¢no in trdno strukturo. Ugodno je tudi, ¢e te rastline spomladi kmalu
ozelenijo in dolgo obdrZijo listje. Bolj u¢inkovit je neprekinjen, plastovit nasad. Se vedji
ucinek je, Ce je zasCitna stena ¢lenjena na vzporedne stene.

Zaicitne stene iz rastlin so lahko kombinirane z oblikovanjem zemljisca, to je z vzpetinami
in nasipi, katerih strmejSa stran mora biti obrnjena proti izvoru hrupa. Za zadrzevanje
hrupa so najbolj ucinkovite naslednje vrste: Fagus sylvatica, Syringa vulgaris, Viburnum
lantana, Acer pseudoplatanus, Crataegus prunifolia in druge (Siftar, 1974).
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Zemeljski nasip

Protihrupni nasipi so zgrajeni iz izkopanih materialov, kot so zemlja, skale, kamenje,
lomljenec. Ti tipi pregrad so narejeni iz presezkov materialov, ki so na voljo na samem
mestu gradnje, kar zmanjSuje stroske gradnje. Nasip ima od vseh protihrupnih zas¢it, ki so
v uporabi najvecji potencial za prilagoditev obstojeCemu terenu, Se posebej, Ce ga
zasadimo ali zatravimo. Slabost, da zavzamejo veliko vecjo tlorisno povrsino kot stenska
pregrada, je morda mogoce zanemariti, e vzamemo v zakup, da so najmanjSa motnja v
okolju. Nasipi naj se izvedejo kot naravni nasipi, z blagim naklonom in naj se z zunanjim
naklonom polozno iztekajo v rasCen teren. Izogibati se je potrebno standardnim
geometrijskim naklonom, ki jih predpisujejo normativi. Zasadijo naj se z avtohtono
vegetacijo in po zgledu krajinskih vzorcev na konkretni lokaciji.

Armirani zemeljski nasip

Zemeljski nasipi morajo imeti tak naklon, da Se ohranjajo stabilnost nasipa. Z metodo
armiranja nasipa je mozna ojacitev brezin nasipa. Tako se doseze strmej$i naklon brezine
ter manjSa povrSinska poraba. Zatravitev takSnega nasipa omogoca dokaj naraven videz
protihrupne zascite, ki se uspesno vklaplja v okolje.

Sestavljene in porascene stene

Kjer ni veliko razpoloZljivega prostora
za postavitev nasipov je mozno zgraditi
sestavljene  stene iz  betonskih
elementov  zapolnjenih s  prstjo.
Elementi se sestavljajo tako, da na eni
ali obeh straneh ostajajo prazna mesta,
kamor se zasadi rastline. Sliki 108 in
109 prikazujeta takSno sestavljeno

steno.
Slika 108: Sestavljena stena (Lipar, 2005: 52)
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Slika 109: Sestavljena stena (Maher, 1994: 220)
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PoraS¢ena stena ima podoben princip.
Osnova za to konstrukcijo je posebej
oblikovan okvir, ki se ga postavi na
zemeljsko podlago. Znotraj
konstrukcije je umeScena zasCitna

mreza. Skozi to mrezo se v zemljo

. " zasadi rastline (slika 110).
Slika 110: Poras¢ena stena (Pflanze aus Baustoff,

1986: 277)

Protihrupne ograje

Protihrupne ograje so tista oblika protihrupne zascite, ki so z vidika vkljucevanja v okolje
manj primerne. Predvsem tiste, ki uporabljajo umetne, naravnemu okolju tuje materiale.
Uporabljajo naj se le v primerih, kjer je premalo prostora namenjenega preoblikovaju
reliefa.

Pri dimenzioniranju in umescanju PHO v prostor je potrebno paziti, da se bodo s svojo
obliko, materialom, teksturo in barvo kar najbolj prilagajale znacaju okoliske krajine. Na
primeru iz Avstrije je ponazorjeno, kako se lesena ograja z zasaditvijo visokih dreves v
ozadju in vzpenjavkami, ki ozelenjujejo ograjo, uspesno zliva z visokogorsko gozdnato
alpsko krajino (slika 111). Slika 112 pa prikazuje uspeSen slovenski primer na gorenjski
AC. Oblika PHO aplicira gorenjski kozolec, ki pa ne vpliva na sonaravnost resitve.
Pravilna umestitev in zasaditev PHO imata zasluge za uspesno oblikovan obcestni prostor.

Slika 111: Lesena PHO z zasaditvijo vzpenjavk in Slika 112:Uspesen primer ureditve PHO na
dreves v ozadju (Avstrija) gorenjski AC

Pri iskanju novih oblikovalskih reSitev se je treba opirati na obstojece oblikovno
kakovostne resitve, za katere izvajalci jamcijo tudi enostavno vzdrzevanje in zadovoljivo
trajnost. Maher (1994) utemeljuje, da so se v praksi kot ustrezne izkazale kovinske in
betonske absorbcijske ograje, z ustreznim vzdrZzevanjem pa tudi lesene ograje. Po
predhodni analizi na dolenjski avtocesti v okviru te naloge, pa z vidika potnika na cesti,
dajemo prednost lesenim in transparentnim protihrupnim ograjam. Na mestih, kjer je
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pomembno odpiranje pogledov (npr. na prostorske dominante in krajinske posebnosti), so
najustreznejSe transparentne ograje. Uveljavljanje transparentnih ograj vozniku omogoca
dozivljanje in pridobivanje informacij o krajini.

Organizacija PHO v prostoru

Analiza na dolenjski avtocesti je pokazala, da je umestitev PHO v prostor tista, ki dela
prostor pestrejSi in ne tip ograje. Velik razmislek je zato potrebno nameniti tudi
organizaciji elementov PHO v obcestni krajini. V kolikor prostorske moznosti to dopuscajo
naj se notranji koridor daljinske ceste razsiri. Ograje naj se umikajo ¢im dlje od cestisca.
Postavljajo naj se na zatravljene armirane nasipe ali na robove vkopov. Tako se pridobi
prostor pred ograjo, ki ga je smiselno zasaditi z grmovnicami in plezalkami. To je zlasti
pomembno na daljsih potekih PHO. Slika 113 prikazuje neprimerne umestitve PHO tik ob
cestisce, ki prostor zapirajo in ucinkovite umestitve PHO na brezino nasipa ali vkopa, ki z
zasaditvijo naredijo prostor pestrejsi.

Tip B

Tip C

Slika 113: Clenitev prostora z ume$¢anjem protihrupnih ograj — slaba resitev (levo) in dobra resitev (desno)

Slika 114: Primer slabe umestitve tik ob cestis¢e (Ievo) in dobre umestitve (desno)



Iskra N. Krajinsko oblikovanje daljinskih cest; primer: HC Novo mesto — Metlika. 95
Dipl. delo. Ljubljana, Univ. v Ljubljani, Biotehniska fakulteta, Odd. za krajinsko arhitekturo, 2009

Pomembno je tudi zlaganje posameznih elementov ograj. Ograja lahko ves ¢as poteka v
ravni liniji lahko pa poteka v vzporednih prekrivajocih planih. Bolj ko je ograja ¢lenjena z
postavitvijo posameznih panelov in vegetacijo, bolj pester je prostor. Izogibati se je
potrebno zelo dolgim potekom zlozb segmentov PHO, ki zapirajo cesto v ozek koridor in
preprecujejo poglede s ceste na SirSi prostor. To dosezemo z izmeni¢nimi paralelnimi
zamiki segmentov ograj, ki dajejo vtis ve¢je prepustnosti cestnega koridorja.

ar
opoyaid buplg

Slika 115: Neclenjen prostor (zgoraj) in z rastlinami ¢lenjen prostor Slika 116: Prekrivajoa ograja
(spodaj) (Lipar, 2005: 33)

Slike 117 do 119 prikazujejo nacin zlaganja PHO na primeru hribovitega krajinskega tipa
A, grievnatega tipa B in ravninskega tipa C. Elementi ograj naj se zlagajo tako, da so
visine ¢imbolj poenotene. Izogibati se je potrebno prekomernemu stopnicenju ograj, ki je
motece predvsem zaradi ostrih robov, ki v naravni krajini delujejo tuje. Stopnicenje se
lahko pojavi predvsem na hribovitem svetu tipa A, kjer imamo opravka s premescanjem
velikih viSinskih razlik. Premagovanje viSinskih razlik se lahko reSuje s kombinacijo
transparentnih segmentov oz. ustrezno zasaditvijo na zunanji ali notranji strani ograje. Z
vegetacijo lahko ucinkovito zakrivamo in ¢lenimo ograje protihrupne zascite.

Ostri  robovi, ki nastanejo zaradi
stopnic¢enja elementov PHO delujejo tuje
v naravni krajini.

Prekomernemu stopni¢enju se je mozno
izogniti s kombinacijo transparentnih
panelov.

Ustrezna zasaditev na zunanji in notranji
strani ograje ucinkovito zakriva ostre
robove.

Slika 117: Zlaganje elementov PHO glede na hribovit krajinski tip A
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Ostri  robovi, ki nastanejo zaradi
stopnic¢enja elementov PHO delujejo tuje
v naravni krajini.

Prekomernemu stopniCenju se je mozno
izogniti s kombinacijo transparentnih
panelov.

Ustrezna zasaditev na zunanji in notranji
strani ograje ucinkovito zakriva ostre
robove.

Slika 118: Zlaganje elementov PHO glede na gricevnat krajinski tip B

Dolga zlozba segmentov PHO cesto
| | I | I | I zapira v ozek koridor in preprecuje
poglede na okolisko krajino

Kombinacija transparentnih segmentov
ali prekrivajoca ograja lahko dajeta vtis

| ] | | bolj prepustnega prostora in omogocata

poglede na $irsi prostor

Ustrezna zasaditev na zunanji in notranji
strani ograje dodatno c¢leni monotono
dolgo potezo ograje PHZ.

Slika 119: Zlaganje elementov PHO glede na ravninski krajinski tip C

6.2.4 Objekti

Objekti nizkih gradenj (mostovi, viadukti, nadvozi, podvozi, nadhodi, podhodi, prepusti,
podporni zidovi, oporni zidovi, predori in galerije) so pomemben ¢len ustvarjenega okolja
daljinskih cest. S svojo pojavnostjo mo¢no vplivajo na dojemanje avtocestnega prostora. Z
analizo dolenjske avtoceste je bil izpostavljen problem gradnje standardiziranih objektov,
ki se tekom spreminjajoce se krajinske tipologije ne spreminjajo. Objekti ob novi trasi naj
zato presegajo omejenost prakticnih in estetsko nedodelanih primerov iz obstojece trase
dolenjske avtoceste. Za nove objekte naj se ze v fazi naCrtovanja poisce take resitve, da
bodo ustrezali optimalnim inzenirskim in konstrukcijskim dolocitvam, hkrati pa se bodo
uspesno vklapljali v krajinsko sliko. Za to je potrebna socasnost tehni¢nega in estetskega
oblikovanja, tako cestnega prostora kot objektov in cestne opreme.
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Oblikovanje objektov

Premostitveni objekti, ki se na trasi tretje Tudi za ostale krajinske tipe naj se najde
razvojne osi najpogosteje pojavljajo, naj podobne resitve za oblikovanje objektov.
se oblikujejo kot transparentne, lahke,
lo¢ne konstrukcije. Analiza na dolenjski
AC je izpostavila wuspeSen poskus
posnemanja valovite dolenjske krajine, z
locno oblikovanimi nadvozi, ki jih
najdemo na odseku Hrastje — Kronovo.
Lahke konstrukcije v napetem loku se
ucinkovito vkljucujejo v gricevnato in
valovito dolenjsko krajino krajinskega
tipa B. Podobne reSitve naj se

uveljavljajo tudi na trasi tretje osi in sicer

Slika 120: Nadvoz na dolenjski avtocesti

na obmoc¢jih s podobnimi krajinskimi
znaCilnostmi (krajinski tip B1 in B2).

Krajinska ureditev ob objektu

Z vidika krajinskega oblikovanja ugotavljamo, da ni le dimenzioniranje in oblikovanje
objekta tisto, ki pripomore k njegovemu uspesnemu vklju¢evanju v naravni prostor.
Trdimo celo, da ima pravilna umestitev objekta v prostor z ustrezno zasaditvijo in
preoblikovanjem reliefa ve¢ji vpliv na povecanje sonaravnega znacaju objekta, kot njegova
oblika. Zato menimo, da bi se tudi solidno oblikovan tipski objekt, z ustreznim krajinskim
oblikovanjem, lahko uspesno prilegal obstoje¢emu krajinskemu prostoru.

K zmanjSanju vpliva na okolje mo¢no pripomore Ze pravilna izbira vrste objekta. Viadukte
izberemo namesto nasipov. So u¢inkovito nadomestilo za Siroke nasipe, ki mo¢no posegajo
v naravni prostor. Zaradi transparentnosti so vizualno bistveno manj$a motnja kot nasip.
Ker zavzemajo manj prostora in je prosto pod njimi prehoden ne omejujejo ostalih rab
prostora tako kot nasipi.

Oporni zidovi, naj se izvajajo le izjemoma,
npr. v primerih, ko se je potrebno izogniti
objektom kulturne dedis¢ine in je za
ustreznej$o sanacijo premalo
razpolozljivega prostora. Betonske zidove
naj se nadomesti s kamnitimi zlozbami ali
oblogami iz naravnih materialov, ki naj se
kombinirajo z ustrezno vegetacijo.

Slika 121: Avstrijski primer: visok oporni zid je
zasajen z rastlinami na vrhu in na vznozju
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7 SKLEP

Razvoj omreZzja daljinskih cest je najvecji prostorski poseg v slovenski drzavni zgodovini.
Gre za projekt, ki ima razseznosti na prostorskem, ekoloSkem, kulturnem, prometnem,
ekonomskem, gradbenem, razvojnem in drugih podro¢jih. Poleg Stevilnih znanih koristi, ki
jih daljinske ceste nudijo, pa s sabo prinaSajo tudi cel seznam negativnih vplivov na okolje.

Daljinske ceste s svojim znaCajem linearnega tehni¢nega objekta, predstavljajo velik
konflikt v razgibani naravni in kulturni krajini. Njihova toga in neprilagodljiva struktura
grobo posega v razgibano krajinsko sliko pestre slovenske krajine. Analiza obstojecega
avtocestnega omrezja prica o tem, da je nacrtovanje daljinskih cest v veliki meri podrejeno
gradbeno-tehni¢nim strokam na rac¢un estetskega vidika oblikovanja cestnega prostora.

V Sloveniji imamo Ze kar nekaj izkuSenj v naporih za kompleksno obravnavo nalog s
podroc¢ja nacrtovanja in oblikovanja prometne infrastrukture, ki sega nazaj v petdeseta leta
prej$njega stoletja. Kljub temu se estetski vidik oblikovanja cest in obcestnega prostora Se
danes ni dodobra uveljavil. Zaradi zmotnega prepricanja, da so ceste izkljucno razvojni in
transportni objekti, se prepogosto pozablja, da imajo ceste za potnike, ki po njih potujejo
tudi dozivljajsko vrednost. Z ustrezno ureditvijo, ki uposteva estetski vidik oblikovanja to
je pogled »na« in »s« ceste, lahko ceste postanejo pomemben nosilec identitete
nacionalnega krajinskega prostora. Pogled iz avtoceste potniku omogoca razumevanje
regionalnega vzorca in spoznavanje naravnih in kulturnih znadilnosti okoliske krajine,
voznja po cesti pa je zato prijetnejSa in udobnejsa.

Daljinske AC je potrebno oblikovati na nacin, da se bodo te v svojem poteku kar najbolj
prilagajale nacionalnemu krajinskemu prostoru. TakSno ureditev je mozno doseci le s
sonaravnim in razvojno usmerjenim vkljuCevanjem cestnih infrastrukturnih omrezij v
prostor. To pa je naloga, ki zahteva interdisciplinarno obravnavo tako na planerskem kot
tudi izvedbenem nivoju, ki vkljucuje oblikovalski vidik v vse faze naértovanja.

Diplomska naloga ponuja kompleksnejSe razumevanje in reSevanje problemov povezanih z
estetskim in okoljskim vidikom urejanja obcestnega prostora. V smernicah urejanja
obcestja predstavlja metodoloski okvir, ki pokaze, kako je mozno krajinsko tipologijo
okoliSkega prostora vkljucevati v ureditve obcestnega prostora. Ne predstavlja detajlne
obdelave posameznih oblikovalskih elementov, pa¢ pa jih pojasnjuje z izborom in
prikazom relevantnih vzorénih primerov, po nacelu slabo — dobro.
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8 POVZETEK

Diplomska naloga obravnava moznost vklju¢evanje estetskega vidika oblikovanja v
nacrtovanje slovenskih daljinskih cest. Ugotovitve podaja na konkretnem primeru hitre
ceste Novo mesto — Metlika. Namen naloge je ugotoviti, kako oblikovati obcestje, da se bo
cestna trasa v svojem poteku ¢imbolj prilagaja spreminjajo¢emu se krajinskemu prostoru.
Cilj naloge pa je s problemskim pristopom, to je z analizami uspes$no izvedenih obcestnih
ureditev, dolociti smernice za krajinsko oblikovanje izbranega odseka tretje razvojne osi;
HC Novo mesto — Metlika.

Naloga je sestavljena iz petih sklopov. V prvem delu je opredeljen osnovni problem v
nacrtovanju do danes zgrajenega slovenskega avtocestnega kriza, ki je v izklju¢ni domeni
gradbenih strok. S tem je zanemarjen estetski pristop k oblikovanju. V nadaljevanju je
podana splosna hipoteza, da je mogoce v sam koncept oblikovanja trase vgrajevati pomen
krajinskih znacilnosti in dozivljajsko estetskih meril.

V drugem sklopu je opredeljena cesta, kot izrazit tehni¢ni objekt z vsemi svojimi
geometrijskimi in drugimi karakteristicnimi omejitvami ter dolo€ili. Hkrati pa je
predstavljena estetska vrednost ceste, skupaj z vidiki estetskega oblikovanja obcestja. V
tretjem sklopu je predstavljeno obmocje obravnave med Novim mestom in Metliko in
prikazan je potek trase hitre ceste, za katero se trenutno pripravlja drzavni lokacijski nacrt.

Cetrti, najobseznejsi del zajema sklop analiz. Oblikovanje prostora daljinskih cest je v
nalogi obravnavano skozi analizo primerov obstojecih ureditev slovenskih cest. Za analizo
bolj ali manj uspesnih ureditev obcestja je bila izbrana dolenjska avtocesta, ki tece po
obmocju s primerljivo krajinsko tipologijo kot HC Novo mesto - Metlika. Za ugotovitev
nacina spreminjanja obcestnih ureditev v odvisnosti od tipologije krajine sta bili na
obstojeci trasi vzporedno izvedeni dve analizi. Prva z vidika SirSega prostorskega konteksta
cestne trase, to je okoliSke krajine. Tu so bili po postopku prepoznavanja krajinskih
vzorcev doloceni znacilni krajnski tipi. Druga pa z vidika ozjega prostora trase, kjer so bile
identificirane vse razli¢ice ureditev obcestja po sestavinah okolja, ki se na trasi pojavljajo.
Z zdruzitvijo obeh analiz je bilo razvidno, kaksne so konkretne ureditve obcestja, ki se na
dolocenem tipu krajine pojavljajo. Tiste ureditve, ki so bile ocenjene kot najmanjsi vpliv
na krajino, so bile uporabljene pri snovanju kon¢nih smernic za oblikovanje obcestnega
prostora na novi trasi. Za utemeljeno projekcijo ustreznih resitev, ugotovljenih na obstojeci
trasi, je bila opravljena analiza SirSega prostorskega konteksta na obmocju predvidene nove
trase. Doloceni so bili krajinski tipi, za katere so bile v nadaljevanju podane smernice za
urejanje obcestja.

V zadnjem sklopu so podane smernice urejanja obcestnega prostora z upoStevanjem
estetskega vidika oblikovanja. Na podlagi predstavljenih ugotovitev se lahko potrdi
hipoteza, da je s krajinskim oblikovanjem SirSega cestnega telesa v sam koncept
nacrtovanja cest, mozno vkljuciti tudi dozivljajske in estetske vrednosti cest, ki so klju¢ne
za zagotavljanje prijetnosti in udobja voznika na cesti.
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