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1 UVOD

Cilj magistrske naloge je pokazati, kako je mogofe obmocje
Litostroja bolje povezati z ostalim mestom, na predpostavki, da v
prostor vnesemo minimalne intervencije. Naloga ima za izhodisce
urejanja vzeto varianto 3tudije razvoja JZI, ki najmanj posega
v prostor in ga z ureditvijo najmanj degradira ter tako obmocje

Litostroja bolje poveze s preostalim mestom.

Pri na¢rtovanju mesta Ljubljana je eden izmed klju¢nih dejavnikov
zagotovo zelezniski promet. Ta je moc¢no vplival na razvoj mesta
ze leta 1849, ko je skozi Ljubljano stekla prva ZelezniSka proga.
V tistem cCasu je slednja potekala po njenem robu, na periferiji
takratnega mesta. V drugi polovici 19. stol so tej povezavi sledile
Se druge, ki so se prikljuc¢evale na postajo Ljubljana. Takratne nove
proge so bile zgrajene in umescene v prostor po takrat veljavnih
merilih nanajustreznejSih trasah in prikljucene na postajo Ljubljana

(Zerak, 2007).

Ze Maks Fabiani je trdil (cit. po Juvanc in Sasek Divjak, 2007), da
je ljubljanska Zeleznica ovira za nadaljnji razvoj mesta. S trditvijo,
da je juzna zeleznica velika ovira za organski razvoj mesta, je

izpostavil idejo o ureditvi oz. prestavitvi Zeleznice, premestitvi

glavnega kolodvora in nartovanju predora pod RoZznikom. Tako
lahko vidimo, da so se razmi$ljanja o preureditvi ljubljanskega
zelezniSkega vozlis€a zacela pojavljati ze ob koncu 19. stol.,
vendar do sprememb nikoli ni pri§lo. Ljubljana se je tako skozi
Cas razsirila, povecala in spremenila, kakor se je tudi zelezniski
promet, tako potniski kot tovorni. Te spremembe pa so razkosanost
mesta zaradi Zelezniske infrastrukture le $e poglobile. Cetudi so se
zahteve po preureditvi oz. izrecneje poglobitvi Zelezniske proge v
mestu Ljubljana pojavljale ze od leta 1938, do tega nikoli ni prislo.
Sele ob naértih za nov Potniski center Ljubljana so se te ideje
zopet obudile, saj so z razmisljanjem v ve¢jem merilu preureditve
zeleznice prikazale izredne priloznosti za kakovostnejSo ureditev

mesta.

Leta 2009 je ministrstvo za promet narocilo Studijo variant razvoja
JZ1, ki je vsebovala §tiri variante, pri ¢emer je bila prva najbolj
poglobljena od vseh, dve sta poglobitev nacrtovali le skozi predor
pod Roznikom (za hitro in tovorno progo), medtem ko je Cetrta
varianta obstoje¢im tirom dodala nove tire (za hitro ter tovorno

progo) in ostala na istem nivoju.

Na tej Studiji tudi sloni tema naloge in izbor, utemeljitev in kon¢na

idejna urbanisti¢no krajinska zasnova prostora izbranega obmocja.

Poleg zeleznice je izbrano obmocje izrazito definirala tudi
industrija. Ta je na severnemu zelenemu klinu Ljubljane postala
primarna raba v Sestdesetih letih z izgraditvijo industrijskega

kompleksa Litostroj. Temu so nato sledili drugi industrijski obrati,

ki so le Se izraziteje definirali ta prostor kot industrijski. Zagotovo
ne moremo kritizirati tedanje miselnosti, ki je postavila in zamejila
industrijo v ta prostor; Zeleznica je bila zagotovo v preteklosti
zaradi svoje transportne vloge najbolj pomemben dejavnik,
kam prisloniti industrijo, pri tem pa ne smemo pozabiti, da tudi
Ljubljana v svojem severnem predelu ni bila tako poseljena, kot

je danes.

Toda ¢asi se spreminjajo. Industrija in transport sta napredovala v
tehnologiji, mesto se je razsirilo, Bezigrad in Sisko so preplavili
stanovanjski objekti. Za slednja lahko najdemo veliko predlogov
in pobud kako ju oziviti, jima vrniti izgubljeno vitalnost in ju
urediti na nacin prijazen prebivalcu. Le nekdanji zeleni krak, sedaj
industrijski park Siska ostaja v svoji fizi¢ni in predvsem mentalni
podobi enak: zaklju¢eno obmocje, namenjeno izklju¢no industriji
in podobnim storitvam. Cetudi se naértujejo novi posegi v ta
prostor (Tehnologki park Siska), so ti izkljuéno ekonomske narave
in se ne ubadajo s prostorom kot celoto. Prostor Se vedno conirajo
in ga ne odpirajo v uporabo §ir$i javnosti. Vprasati pa se moramo,

kako prikljuciti izgubljen del mesta nazaj k svoji osnovi.

Preureditev Zelezniske proge in tudi ZelezniSkega sistema je
seveda prvi korak k boljSi povezanosti — tako bi se zmanjSala
mentalna bariera med obmocji. Toda $e vedno so vsa tri obmocja
bolj nepovezana kot pa povezana. Tako se ta magistrska naloga
osredotoci tudi na problem, kako odkleniti zaklenjeno industrijsko
cono za razlicne uporabnike, storitve in dejavnosti ter kako

posamezna obmocja povezati med seboj z minimalnimi posegi.
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1.1 OPREDELITEV PROBLEMA

Zeleznica Ljubljano deli in ne povezuje. Gre za posledico
spreminjanja mesta po postavitvi Zeleznice, ko se je prej homogeno
mesto zadelo §iriti preko Zelezniskih tirov. Cetudi je ta pojav
znacilen za vse predele Ljubljane, ki jih Zeleznica deli, le-tega

dokazujem na primeru Litostroja s Sisko in Bezigradom.

Slednji je Se posebej izrazit primer delitve, saj se Litostroj oz.
Industrijska cona Sika nahajata znotraj dveh krakov Zeleznice,
kar je bilo v Casu razcveta industrije zagotovo pozitivno, toda z
upadom le-te in Zeljo po novem tehnoloSkem parku na tej lokaciji
ta razkosanost zagotovo ni ve¢ Zeljena. Zeleznica, tako kot povsod
v Ljubljani, ne dovoljuje velikega Stevila nivojskih prehodov. Je
tudi hitra, glasna (predvsem na ra¢un ¢ez mesto Se vedno tekocega

tovornega prometa) in vizualno moteca bariera.

Problemi so seveda vecplastni. Vsi prej naSteti problemi za
seboj potegnejo Se veliko drugih, trenutno neopaznih problemov.
Govoriti moramo o kakovosti prostora in bivanja. PovrSine oz.

bariere, ki jih je mogocCe razbremeniti, je potrebno z ustreznim

programom urediti na nacin, da bodo izbrane dele povezale, jim
dale za bivanje dodatno vrednost, predvsem pa prebivalcem in

uporabnikom priblizale identiteto prostora.

Preureditev Zeleznice z minimalnimi posegi v traso Zeleznice na
obmodcju Siske in BeZigrada bo sprostila obtirne zunanje povrsine
in s tem izboljsala pretoénost povezav med Sisko in BeZigradom ter
povecala kakovost urbanega prostora z uvedbo novih programov

in prostorskih resitev.

Preureditev obstojeCe zelezniSke trase in predvsem umaknitev
tovornega prometa iz le-te, izboljSa bivalno kakovost prostora,
ponudi moznost razvoja novih oblik dejavnosti na tem obmocju
in predvsem zaznavno poveze obmodje Litostroja s Sisko in

Bezigradom.

Preureditev Zeleznice in obmocja Litostroja ponovno vzpostavi

mocan severni zeleni klin.

1.2 CILJI NALOGE

Pri nacrtovanju idejne urbanisti¢no krajinske zasnove prostora
moramo razjasniti, kaj bo po prenovi drugate v kakovosti
prostora in bivanja, hkrati pa posamezna obmocja Litostroja,
Siske in Bezigrada analizirati, kajti njihovi problemi in potrebe

se razlikujejo.
Cilji magistrske naloge so:

- opredelitev glavnih prostorskih elementov oz. prvin prostora,
ki so osnovni gradniki javnega, urbanega in odprtega prostora v

obravnavanem prostoru,

- opredelitev in izbira najprimernejSe variante preureditve

zeleznice za obravnavano obmocje;

- predstavitev moznih prostorskih in programskih izhodis¢ in na
podlagi teh opredeliti primerne ustrezne programe, ki bi lahko

funkcionirali na prenovljenem obmocju Litostroja:

- idejna urbanisti¢no krajinska zasnova prostora na obmocju

preureditve zeleznice.
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1.3 NAMEN NALOGE

Namen naloge je preveriti, ali lahko preureditev zeleznice in
umaknitev ZelezniSkega tovornega prometa izboljSa kakovost
bivalnega okolja in programsko ter vizualno vpliva na povezanost
sedaj lo¢enih predelov Ljubljane: Litostroja s Sigko in Bezigradom.
Pri tem izbiro preureditve povzema po Studiji variant razvoja
JZ1 in druge Zelezniske infrastrukture na obmo¢ju ljubljanskega
zelezniskega vozlis¢a; s tem da variante prej ovrednoti in se do njih
kriticno opredeli iz urbanisti¢nega vidika. Prav tako je namen te
naloge, preko vseh prednosti, ki jih preureditev Zeleznice prinese,

prikazati, kako tak$na ureditev vpliva na SirSe vplivno obmocje.

1.4 METODE DELA

Naloga sestoji iz dveh delov. Prvi del je rezultat analiticnega dela,
v drugem delu pa je predstavljena idejna urbanisticno krajinska

zasnova prostora.

Prvi del se zacne s teoreti¢nimi izhodis¢i zgodovinskega orisa
izbranega obmoc¢ja in Zeleznice ter pregleda stanja na terenu.
Temu sledi temeljita analiza variant preureditve Zzeleznice, ki
temelji na predlogu Studije variant Ljubljanskega Zelezniskega
vozlis¢a: VEPRO Berlin, Vossing Berlin, DDC SI d.o.o. in
Prometnotehniski inStitut FGG Univerze v Ljubljani), saj le
tako lahko povsem objektivno ocenimo, v ¢em se med seboj
razlikujejo, kaj doprinesejo, in kaj povzrocijo. Na tej osnovi se
lahko nato odlo¢imo za najprimernejSo reSitev. Analiticni del se
nadaljuje s pregledom referencnih projektov s konkretnimi primeri
urbanisti¢nega nacrtovanja v Carlsgatanu in Sand Bethworksu ter
oblikovanja Zelezniskega prostora v Bordeauxju. Nadalje je skozi
abstrahirane graficne analize prikazano stanje v prostoru, njegove

slabosti, potenciali in prednosti.

Drugi del naloge pa predstavi predlog urbanisticno krajinske
zasnove v tlorisu, prerezih, shemah in znalilnih pogledih, ki
prikazujejo kon¢ni rezultat oblikovanja izbranega obmocja skozi
risbe in delovne makete. Idejna zasnova je seveda le ena od moznih

reSitev prostorskih problemov izbranega obmocja.



Slika2: Ljubljana : BeZigrajSka panor’amvr: 3
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2 LOKACIJA

2.1 UMESTITEV OBMOCJA

Slika 3: Lega izbranega obmocja znotraj
Mestne obcine Ljubljana (kart. podl.: Obcine,

2013) Magistrsko delo se osredoto¢a na obmoéje Litostroja, Siske in

Bezigrada, SirSe pa zajema tudi obmocje severnega zelenega
klina, Roznika in SiSenskega hriba s Tivolijem vse do centra
Ljubljane. Naloga obravnava SirSe obmocje predvsem iz vidika
vpliva ponovne vzpostavitve zelenega klina v mestno okolje preko

ureditve zelezniske trase na tem obmocju.

Ozje obmocje obdelave pa se osredotoCa predvsem na obmocje
Litostroja, Siske do Celovike ceste in BeZigrada do Dunajske

ceste. ISCe prostorske in vsebinske podobnosti in razlike med

njimi, skusa najti povezovalne elemente med obmocji v trenutnem

Slika 4: Umestitev obmocja obdelave (kart. podl.: DOF, 2005)

stanju kot tudi nadalje v idejni zasnovi.
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Slika 5: Razvoj izbranega obmocja obdelave skozi zgodovino
(prirejeno po:Poselitev ljubljanske kotline, 1998)

2.2 ZGODOVINSKI ORIS IZBRANEGA
OBMOCIJA

2.2.1 Morfogeneza

Da lahko razumemo, zakaj so si izbrana obmocja programsko kot
tudi vizualno izjemno razli¢na, potrebujemo predznanje njihovega
nastanka in tudi miselnosti po njem. Le tako lahko celovito
razumemo, zakaj je prostor takSen, kot je, in kako ga na najbolj

kakovosten nac¢in urediti.

Razvoj severnega dela Ljubljane sega v drugo polovico 19. stoletja,
ko se je Ljubljana ob glavnih prometnicah iz srednjeveskega jedra
zacela Siriti v svojo okolico. Zgraditev Zeleznice je ta proces
pospesila, predvsem na obmoc¢ju med starim mestnim jedrom in
zeleznisko progo. Obcutno frekventnejsi porast zazidave pa je bilo
opaziti med obema vojnama, ko so se bliznje in bolj oddaljene
vasi uradno prikljuéile Ljubljani. Se nezazidan prostor med njimi
se je tako zapolnjeval z meScanskimi enodruzinskimi hiSami, ki
so rasle na osnovi obstojece cestne mreze in parcelacije ter dale

prostoru enovit socialni in oblikovni znacaj.

Najvecje urbanisti¢ne spremembe pa so se zgodile po drugi svetovni
vojni. Takrat je Ljubljano zajela nacrtna industrializacija. Ta je za

seboj potegnila migracijo ljudi v mesta in njihova industrijska

sredisca, posledi¢no pa tudi Stevil¢no izgradnjo stanovanj. Tukaj
velja predvsem omeniti Litostroj. Ta je z gradnjo svojih tovarn
na takrat nepozidanem SiSenskem kraku usmeril razvoj mesta
proti severu. Mesto je tako najbolj raslo predvsem ob Celovski in
Dunajski cesti z gradnjo enodruzinskih mes¢anskih in delavskih

his, Se vedno opirajo¢ se na zemljiSko parcelacijo.

Z izgradnjo blokovske zazidave ob severni meji mestnega obmocja
so se zapolnjevale vrzeli, ki so ostajale med starejSimi obmocji
mesta, stanovanjske stolpnice pa so zrasle na majhnih in omejenih
so tako Ljubljani prinesla predvsem intenzivno Siritev zazidanih
povrsin na racun, za Ljubljano tako znacilnih, zelenih povrsin oz.

njenih zelenih krakov.

Gradnja stanovanjskih sosesk pa je v prostor vnesla ve¢ reda
ter naznanila kvalitetne spremembe mestnega prostora napram
predhodni razdrobljeni in nenacrtni gradnji. Obmocje je tako
pridobilo na mestnem znacaju in javnem mestnem prostoru.

(Miheli¢, 1983).



Crni¢ M. Izraba prostorskih potencialov ob denivelaciji Zelezniskih tirov na obmod¢ju Litostroja. | Mag. delo. Ljubljana, Univ. v Ljubljani, Biotehniska fakulteta, Odd. za krajinsko arhitekturo, 2015

2.2.2 Urbanisti¢ni razvoj severa Ljubljane

Vsako mesto in vsak predel mesta ima svojo obliko in svoj oblikovni
jezik. Za stara evropska mesta, med katere lahko Stejemo tudi
Ljubljano, lahko trdimo, da so skozi zgodovino zamenjala veliko
razli¢nih urbanisti¢nih preoblek. Ce Ze niso preoblikovala samih
mestnih jeder, pa so zagotovo rasla s pomocjo novih urbanisti¢nih

obdobij.

Ljubljana se je do konca II. svetovne vojne, ko se je zlivala s
predmestji in si prikljuéila tudi okoligka naselja (sedanja Siska,
Bezigrad, Vic, idr.), gradila in oblikovala dokaj spontano, a Se
vedno v smereh tedanje parcelacije. Obod mesta je zacel razpadati,
komunikacijsko omrezje je ostalo najbolj Citljiva sestava tlorisa,
arhitektura delavskega in vi§jega razreda pa sta se zaceli pocCasi
kaoti¢no prepletati (Poselitev ljubljanske kotline, 1998). Mesto je
bilo Se vedno prostorsko nepredvidljivo in raznoliko. Arhitektura
je bila podrejena ulici in trgu, mesto pa dajalo svojim prebivalcem

estetske uzitke in obcutek varnosti (Miheli¢, 1983).

Po drugi svetovni vojni pa je sever Ljubljane zajela gradnja tovarn
in delavskih stanovanj. Ta so v ljubljanski urbanizem vpeljala
novo obliko urejanja prostora — modernizem. Moderno mesto je

funkcije mesta razdelilo na Stiri enote: bivanje, delo, rekreacija

in promet. V nasprotju prej oblikovanemu mestu so te enote med

seboj locene v obliki con.

Modernizem je v ljubljanski urbanizem leta 1940 hotel pripeljati
ze Ravnikar s svojim nacrtom za Natecaj za regulacijo Ljubljane,
a mu ni uspelo. Je pa zato leta 1946 Ljubljana dobila prvi nacrt
z modernim urbanisticnim oblikovanjem, in sicer z gradnjo
kompleksa Litostroj. Industrijsko obmoé&je Siska je bilo tako
sestavljeno iz cone dela (kompleks tovarn Litostroj), cone
bivanja (delavska stanovanja), cone rekreacije (Solski kompleks
s pripadajoCo parkovno ureditvijo) in cona prometa (zeleznica in

cestna prometna ureditev; Mihelic, 1983).

Kot narekuje modernizem je bil tudi kompleks Litostroj oblikovan
izrazito geometrijsko linearno. Prostor je oblikovan na enotnem
obmocju, po katerem so razvr$ceni vsi ostali elementi. Forma je
sledila funkciji. Objekti, katerih cilj je bil pridobiti ¢imve¢ dnevne
svetlobe, so bili oblikovani in razporejeni v prostor tako, da so

optimalno izkoristili ta vir.

Soseske, ki so se zacele graditi v sedemdesetih letih prejSnjega

stoletja ob industrijski coni Siska, pa so oblikovane po naelih

teorije sosesk. Oblikovale so zaokrozena naselja z lastnimi
kulturnimi in javnimi skupnimi sredi$¢i. Tranzitne ceste potekajo
okoli oboda sosesk, medtem ko je znotraj njih promet zelo
umirjen. Potrebe vsake soseske po prostih povrSinah je zagotovil
sistem manj$ih parkov in rekreacijskih povrSin. To je bilo
nekoliko zakasnelo sprejemanje nacel sosesk Clarence Perryja,
dopolnjenimi s skandinavskimi in angleskimi izku$njami. Od
sedemdesetih let dalje je tako stanovanjska soseska prevladala kot

nacin urbanisti¢ne organizacije naselitve.

Obmocje obdelave tako tvorita urbanisticni doktrini, ki se
oblikovno dopolnjujeta. Cilj naloge je zato oblikovati prostor,
ki se likovno vpenja v prostor skladno z naceli modernizma in
teorije sosesk, vsebinsko pa poskusSa uvajati meSano rabo prostora
in odprte javne povrSine. Dejavnosti v prostoru tako niso vec
conirane, ampak se med seboj prepletajo; ustvarjajo se jedra, ki
privlacijo vecjo koncentracijo dejavnosti in ljudi. Novo oblikovan

prostor tako nudi prebivalcem pester prostor in estetske uzitke.
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Slika 6: Pogled na tovarne Litostroja (zgoraj: Levicar, 2011 spodaj: Suhadolnik, 1947)

2.2.3 Kompleks litostroj

Prav Zeleznica je bila tista, ki je botrovala nastanku litostrojskega
kompleksa na obmocju nekdanjih njiv in travnikov. Slednji
je bil nacrtovan kot multifunkcionalna celota, avtonomna
urbana struktura, ki so jo sestavljala kulturno-izobrazevalna
in stanovanjska obmocja, postavljena ob tovarni. Celota je bila
tako oblikovno kot funkcionalno zakroZena enota z znacilnostmi

modernizma.

Zazidava tovarniSkega kompleksa sloni na namestitvi objektov
s Sirokimi zelenimi razmiki. Zgradbe, omejene s steklenimi
in belimi ploskvami ter polozene na zeleno polje, prepleteno
s cestami, naj bi ustvarjale sliko urejenega kompleksa. Zunanji
mostni zerjavi na zelezobetonskih Zerjavnih progah, industrijski
tiri, razkladalne in druge naprave naj bi skupno z objekti kazale
podobo urejene industrije (Gregoric, 1951). Razporeditev objektov
je omogocala moznost Sirjenja industrijskih obratov, ki so se skozi
¢as naselili na obmodju Industrijske cone Siska, v zadnjem Gasu
pa industrijske objekte zamenjuje gradnja objektov storitvenih
dejavnosti. Stanovanjski del ureditve pa je ustvarjal nov red v
smeri proti Celovski cesti s svobodnim razporejanjem volumnov

vecstanovanjskih blokov v zelenju.

Kot Ze napisano, izbrano obmocje definirata razlicna oblikovna
jezika; tako urbanisticno kot tudi programsko, ki ju poleg
omenjenih razlik dodatno lo¢uje $e Zeleznica. Ce Zelimo mesto
povezati v celoto, moramo mejo med njimi razrahljati. Zeleznica

mora postati element, ki bo med seboj povezal dele.
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2.3 STUDIJA VARIANT LJUBLJANSKEGA
ZELEZNISKEGA VOZLISCA

2.3.1 Ljubljansko ZelezniSko vpraSanje

Urbanisti, ki so se ukvarjali z razvojem Ljubljane, so se vedno
zavedali problemov, ki jih Zeleznica lahko povzro€i za nadaljnji
mestni razvoj. Tako je npr. ljubljanski Magistrat ze leta 1849
predlagal, da se proga proti Trstu spelje za Sisenskim hribom in
Roznikom, z razlogom, da ne bi ovirala mestnega razvoja; 1919
pa je priSlo do zamisli o trasi gorenjske in trzaske proge skozi
predor pod Roznikom. Seveda so bile vse zamisli neupoStevane in

zavrzene (Ostan in Hrausky, 2007).

Z rastjo mesta so rasla tudi vprasanja, kaj in kako bo z Zeleznico v
prihodnosti. Ze Fabiani je Zeleznico oznaéil kot oviro za nadaljnji
razvoj mesta; trdil je, da je juzna Zeleznica »velika zapreka
organiénemu razvitju mesta«. Zeleznica je namre¢ zacela ovirati
hitro rasto¢ promet in skladen urbanizem. Slednji se kaze predvsem
v prostoru kot izjemno prostorsko in arhitekturno neskladna celota,
predvsem na obmoc¢ju Litostroja. Programsko in arhitekturno je
ta predel mesta razkosan na dve med seboj nepovezani celoti.
Zeleznica v tem primeru deluje kot meja v prostoru, kjer je viden
urbanisti¢no-arhitekturni pristop reSevanja prostora po kosih.
Prometno pa je zeleznica ovirala predvsem osebni promet, in
sicer na obmocjih krizanja zelezniSke proge z glavnimi mestnimi

vpadnicami (leta 1955 tako v Ljubljani nivojsko precka Zeleznico

kar 34 cest, dnevno so zapornice na tedanji Titovi cesti zaprte
156-krat, kar skupaj znese 7 ur). Z izgradnjo podvozov so na

------

mentalno Se bolj razkosale (Miheli¢, 1983).

Med obema vojnama se je prvi¢ pojavil predlog o poglobitvi
zeleznice. Skozi leta so bile tako izvedene tudi Studije, ankete
in nacrti o poglobitvi. Kljub primernim geoloskim danostim,
urbanisti¢no in dolgoro¢no primernejsi resitvi, se je leta 1958 z
odlocitvijo o izgradnji podvozov ta zgodba zakljucila (Ostan in
Hrausky, 2007).

Cetudi so ideje in Zelje po poglobitvi v stroki in javnosti $e vedno
aktualne, pa je moznost, da bi zeleznico celostno in urbanisti¢no
najprimerneje poglobili, postala veliko bolj otezena kot petdeset
let nazaj. Ta moZnost se je otezila z izgradnjo obvoznice. Cetudi
bi se sedaj odlocili za poglobitev Zeleznice, bi se ta po Studijah
morala na nivo cesti§¢a dvigniti pred obvoznico, da bi jo lahko na
tak nacin tudi preckala. S tem bi dosegli potenciale poglobitve le
v izrazitem srediScu Ljubljane, medtem ko bi deli mesta, kjer se
Zeleznica dviguje proti nivoju 0, utrpeli ve¢ negativnih posledic —

predvsem s posledi¢nimi odprtimi vkopi zelezniskih tirov.

10
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2.3.2 Podrobna ¢lenitev tras

V zadnjih desetletjih so bile izvedene Stevilne Studije in raziskave,
katerih nalogaje bilanajti primerno resitev za ljubljansko zeleznisko
vozlis¢e. Med njimi najbolj aktualna je leta 2009 narejena Studija
variant, ki je bila naroCena s strani Ministrstva za promet in podprta
s strani Mestne ob&ine Ljubljana. Studija je rezultat dela tujih in
domacih strokovnjakov, med njimi tudi Prometno-tehni¢nega
inStituta ljubljanske Fakultete za gradbeniStvo in geodezijo ter

Urbanisti¢nega instituta Slovenije.

Namen obravnavane Studije je podrobna analiza treh variant:
njihova tehni¢na izvedljivost, ocena stroSkov in koristi ter vpliv na
mestni prostor. Tako naj bi z objektivno in strokovno utemeljeno

oceno podala predlog najprimernejSe variante.

Vse variante so izdelane s skupnim ciljem umaknitve tovornega

prometa iz ozjega mestnega obmocja in ureditvijo hitre proge v

predoru skozi Roznik. Vecje razlike med variantami pa lahko
vidimo predvsem pri preureditvah poteka potniskih tirov. Ti se

tako med seboj razlikujejo predvsem v niveletnem poteku.

Naslednji opisi posameznih variant so povzeti po zgoraj omenjeni
Studiji variant (Repi¢ Vogelnik in Niksi¢,2009). Opisi se nanasajo na
rezultat Studije in ne vsebujejo predlogov in komentarjev avtorice
magistrskega dela. Vrednotenje in spremembe na izbrani varianti
so zajete v naslednjem podpoglavju. Opisi so v magistrsko
delo dodani zgolj zaradi lazje predstave, kaj prinesejo v prostor
te ureditve in kako imajo nanj namen vplivati. Nadalje so te
spremembe tudi slikovno ponazorjene. Tabela zajema podrobne
Clenitve tras izbranega obmocja in na tej tocki ne predstavlja
sprememb v primorskem, dolenjskem in Stajerskem kraku

zeleznice.
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Preglednica 1: Primerjava po variantah

VARIANTA 1 VARIANTA 2 VARIANTA 3 VARIANTA 4
SHEME
UREDITEV
POSAMEZNIH
VARIANT
i ; '
‘..! ‘l\ “
% Ry l\\
5 - i \ \': ~
oo _’:-_-_' SEEuNEE W i S— il _‘_~;-,.,.__.,_ N——
I : s i I.f o %
; b 1,6 5
~” 2 ‘{} L‘ L >
KONCEPT Obstojece  zelezniske proge

(primorska, gorenjska in
kamniska) potekajo na oZjem mestnem obmogju in delu Siske

v predoru na nivoju -1, namenjene so le potniSkemu prometu

Nova hitra proga poteka v predoru pod Roznikom do PCL na

nivoju -1

Nova tovorna proga povezuje primorsko in novo gorenjsko
progo Brnik — Kranj s potekom v predoru pod Roznikom,
povezava v smeri proti vzhodu (Moste, Zalog) poteka pod

PCL na nivoju -2

Na nivo -2 je poglobljen juzni — tovorni del kamniske proge

Nivo -1 (-15m)
Nivo -2 (-23m)

Obstojece zelezniske proge potekajo na mestnem obmocju
in na obmocju PCL na nivoju 0, namenjene so le potniskemu

prometu

Nova hitra proga poteka v predoru pod Roznikom na nivoju

-1, na obmo¢ju PCL na nivoju 0

Nova tovorna proga obide Ljubljano na zahodni strani (predor
pod Roznikom) na nivoju -1 in severni strani (povezava Klece

— Crnude — Moste) na nivoju 0

varianta 3 je kombinacija variant 1 in 2

Obstojece zelezniske proge potekajo na mestnem obmocju
in na obmocju PCL na nivoju 0, namenjena so le potniskemu

prometu (enako kot pri varianti 2)

Nova hitra proga poteka v predoru pod Roznikom na nivoju

-1, na obmo¢ju PCL na nivoju 0 (enako kot pri varianti 2)

Nova tovorna proga povezuje primorsko in novo gorenjsko
progo Brnik . Kranj s potekom v predoru pod Roznikom,
povezava v smeri proti vzhodu (Moste, Zalog) poteka pod

PCL na nivoju -2 (enako kot pri varianti 1)

Tovorni del kamniske proge je na nivoju 0 (enako kot pri

varianti 2)

Bistvena razlika med prvotnimi variantami in varianto 4 je, da
hitra in tovorna proga ne potekata v predoru pod Roznikom,

temvec¢ ostajata v koridorjih sedanjih prog.

Obstojece zelezniske proge potekajo na mestnem obmocju
in na obmo¢ju PCL na nivoju 0, namenjene so le potniskemu

prometu (enako kot pri variantah 2 in 3)

Za potrebe hitre proge se razsiri sedanja primorska proga z
dodatnim tirom, postaja hitrih vlakov na obmocju PCL je

(enako kot postaje vseh potniskih vlakov) na nivoju 0

Nove tovorne proge potekajo v predorih v koridorjih primorske

in gorenjske proge in na nivo 0 do Tehni¢ne postaje Moste

Tovorni del kamniske proge je na nivoju 0 (enako kot pri

variantah 2 in 3)

Se nadaljuje.
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Nadaljevanje preglednice 1: Primerjava po variantah

VARIANTA 1

VARIANTA 2

VARIANTA 3

VARIANTA 4

PODROBNO

Tovorna proga se razcepi v predoru pod Roznikom, en krak
poteka skozi PCL na nivoju -2, nato se v smeri proti tehni¢ni
postaji Moste dvigne na nivo 0, drugi tir se v Sentvidu prikljuci

na novo gorenjsko progo Ljubljana — Brnik — Kranj — Jesenice;
Sedanja gorenjska proga se razSiri za dodaten tir, pred
Sportnim centrom Ljubljana se priéne poglabljati in poteka na
nivoju -1 do PCL

Sedanja kamniSka proga se razSiri za dodaten tir, pred
Sportnim centrom Ljubljana se priéne poglabljati in poteka na
nivoju -1 do PCL

Ohrani se industrijski tir do pivovarne Union

Litostrojska ulica in prikljuéne ceste se poglobijo pod traso

zelezniskih tirov za -7m

Nova cestna povezava Magistrove ulice in Posavskega ulice —

dvignjena nad koto za + 3,5m

Potnigko postajalis¢e pomaknjeno 200 m severno

Tovorna proga poteka v predoru pod Roznikom in dalje proti
severovzhodu v pokritem vkopu do Kle¢, se dvigne na nivo
0 in usmeri proti vzhodu (obvozna tovorna proga Crnude —
Podgorica — Sneberje), poteka v predor (nivo -1) pod severno
mestno obvoznico, kompleksom vojasnice in gospodarsko
cono Moste, na nivo 0 preide na juzni strani tehni¢ne postaje
Moste; obvozna proga je pri Kle¢ah povezana s tovornim tirom

nove gorenjske proge Ljubljana — Brnik — Kranj — Jesenice

Sedanja gorenjska proga se razsiri za dodaten tir, niveleta

ostane nespremenjena, do PCL poteka na nivoju 0

Sedanja kamniSka proga se razSiri za dodaten tir, niveleta

ostane nespremenjena, do PCL poteka na nivoju 0

Litostrojska ulica in priklju¢ne ceste se poglobijo pod traso

zelezniskih tirov za -7m

Zahodno od trase v parterju se glavni trasi prikljuci ind. Tir

juzno od toplarne

Nova cestna povezava Magistrove ulice in Posavskega ulice —

spuscena pod koto za -6,6m

Potnisko postajalis¢e pomaknjeno 200 m severno

Predor hitre proge se zakljuci (enako kot pri varianti 2) pri
Cekinovem gradu v Tivoliju, od tod dalje poteka proga na
nivoju 0 do PCL, ter skozi PCL in dalje proti vzhodu na nivoju
0

Tovorna proga se razcepi v predoru pod Roznikom, en krak
poteka skozi PCL na nivoju -2, nato se v smeri proti tehni¢ni
postaji Moste dvigne na nivo 0, drugi tir se v Sentvidu prikljugi
na novo gorenjsko progo Ljubljana — Brnik — Kranj (enako kot

pri varianti 1)

Sedanja kamniska proga se raz$iri za dodaten tir, niveleta
ostane nespremenjena, do PCL poteka na nivoju 0 (enaka

resitev kot pri varianti 2)
Sedanja gorenjska proga se razsiri za dodaten tir, niveleta
ostane nespremenjena, do PCL poteka na nivoju 0 (enaka

resitev kot pri varianti 2)

Litostrojska ulica in priklju¢ne ceste se poglobijo pod traso

Zelezniskih tirov za -7m

Zahodno od trase v parterju se glavni trasi prikljuci ind. Tir

juzno od toplarne

Nova cestna povezava Magistrove ulice in Posavskega ulice —

spuscena pod koto za -6,6m

Potnisko postajalis¢e pomaknjeno 200 m severno

Sedanja gorenjska proga se razSiri za dodatna dva tira,
namenjena je potniskemu in tovornemu prometu

Niveleta tira za potniSki promet gorenjske proge ostane
pretezno na nivoju 0, tir je vkopan (rampe, pokrit vkop) na
odseku od Stegen do Verovskove ceste, v nadaljevanju do PCL
in na obmocju PCL je tir na nivoju 0

Gorenjska tovorna proga se priéne vkopavati na obmocju
Stegen, iz pokritega vkopa preide v predor, ki poteka v
koridorju sedanje proge, pred Dunajsko cesto se zdruzi s tiri
primorske tovorne proge, tira potekata pod obmoc¢jem PCL na
niveleti -2;

Sedanja kamniSka proga se raz$iri za dodaten tir, niveleta
ostane nespremenjena, do PCL poteka na nivoju 0 (enako kot
pri variantah 2 in 3)

Zahodno od trase v parterju se glavni trasi prikljuc¢i ind. tir

juzno od toplarne

Predora primorske in gorenjske tovorne proge sta v smeri sever
— jug povezana pod obmoc¢jem Tivolija in pod stanovanjskimi

bloki severno od Pivovarne Union

Litostrojska cesta precka traso v nadvozu v obliki krozisca
+4,5m
Nova cestna povezava Magistrove ulice in Posavskega ulice —

spuscena pod koto za -6,6m

Pes prehodi po delno podzemnem hodniku
Postajalisce litostroj spuséeno na koto -5,5m

Potnisko postajalis¢e pomaknjeno 200 m severno

Se nadaljuje.
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Nadaljevanje preglednice 1: Primerjava po variantah

VARIANTA 1

VARIANTA 2

VARIANTA 3

VARIANTA 4

DOLGOROCNI
MESTNI
RAZVOJ

Siritev obstojede trase elezniske proge z dodatnim tirom
razvojnega potenciala obmoc¢ij vzdolz trase bistveno ne

spreminja.

Z vidika nacrtovane prenove karejev na obeh straneh proge,
postane prga mocna fizicna in mentalna lo¢nica med kareji s

povezljivimi rabami na obeh straneh proge.

Siritev obstojede trase Zelezniske proge z dodatnim tirom
razvojnega potenciala obmoc€ij vzdolz trase bistveno ne

spreminja.

Z vidika nacrtovane prenove karejev na obeh straneh proge,
postane proga moc¢na fizicna in mentalna lo¢nica med kareji s

povezljivimi rabami na obeh straneh proge.

Siritev obstojede trase Zelezniske proge z dodatnim tirom
razvojnega potenciala obmocij vzdolz trase bistveno ne

spreminja.

Z vidika nacrtovane prenove karejev na obeh straneh proge,
postane proga moc¢na fizicna in mentalna lo¢nica med kareji s

povezljivimi rabami na obeh straneh proge.

Siritev obstojece trase ZelezniSke proge z dvema novima
tiroma posega v grajeno strukturo na juzni strani sedanje
proge in pogojuje (mestoma) spremembe na ravni preurejanja

cestnega omrezja in ureditev posameznih karejev.

Z vidika nacrtovane prenove karejev na obeh straneh proge,
postane proga moc¢na fizi¢na in mentalna lo¢nica med kareji s

povezljivimi rabami na obeh straneh proge.

PREHODNOST

Drenikova cesta na koti parterja

Na obmo¢ju krizanja zelezniske proge in AlevSovéeve ulice -

na nasipu urejeno krozisce

Nove pes povezave in kolesarske poti na obmocju poglobitve

Ukinjeno je pre¢kanje Vodovodne ceste Cez traso zelezniskih

tirov

Prekinjena trasa POT — ureditev podhoda

Zagotoviti precno povezavo Slovenceve in Verovskove ulice

Zaprta cestna povezava po Vodovodni cest povzroci dolgo

neprehodno oviro med delom Bezigrada juzno od severne

avtocestne obvoznice in zaposlitvenim obmocjem Litostroj

Na obmocju krizanja zelezniske proge in AlevSovcéeve ulice —

pod tiri urejeno krozisce

Ni novih prehodov za pesce in kolesarje

Ukinjeno je pre¢kanje vodovodne ceste ¢ez traso zelezniSkih

tirov

Prekinjena trasa POT — ureditev podhoda

Zagotoviti pre¢no povezavo Slovenceve in Verovskove ulice

Zaprta cestna povezava po Vodovodni cesti povzro¢i dolgo

neprehodno oviro med delom Bezigrada juzno od severne

avtocestne obvoznice in zaposlitvenim obmoc¢jem Litostroj

Na obmocju krizanja zelezniske proge in AlevSovcéeve ulice —

pod tiri urejeno krozisce

Ni novih prehodov za pesce in kolesarje

Ukinjeno je pre¢kanje vodovodne ceste Cez traso zelezniskih

tirov

Prekinjena trasa POT — ureditev podhoda

Zagotoviti pre¢no povezavo Slovenceve in Verovskove ulice

Zaprta cetsna povezava po Vodovodni cest povzro¢i dolgo

neprehodno oviro med delom Bezigrada juzno od severne

avtocestne obvoznice in zaposlitvenim obmoc¢jem Litostroj

Na obmocju krizanja zelezniske proge in AlevSovcéeve ulice —

nad tiri urejeno krozisce

Ni novih prehodov za pesce in kolesarje

Na obmocju Sprtnega parka je zeleznisSka proga vkopana —

nove pes in kolesarske povezave

Ukinjeno je preckanje Vodovodne ceste ¢ez traso zelezniskih

tirov

Prekinjena trasa POT — ureditev podhoda

Zagotoviti prec¢no povezavo Slovenceve ceste in Verovskove

ulice

Zaprta cestna povezava po Vodovodni cest povzro¢i dolgo
neprehodno oviro med delom Bezigrada juzno od severne

avtocestne obvoznice in zaposlitvenim obmoc¢jem Litostroj

DOSTOPNOST

Zelezn. postajal. na obmogju nekdanije oistaje Siska (na nivoju

-1)

LPP: 350 m na Celovsko cesto, 250 m na Parmovo ulico

Novo Zelezn. postajal. severneje od nekdanje postaje Siska —
med Frankopansko in Ul. Milana Majcna, na nivoju mestnega

parterja

LPP: 400 m na Celovsko cesto, 300 m na Parmovo ulico

Novo Zelezn. postajal. severneje od nekdanje postaje Siska
— med Frankopansko ulico in Ul. Milana Majcna, na nivoju

mestnega parterja

LPP: 400 m na Celovsko cesto, 300 m na Parmovo ulico

Novo zeleznisko postajalis¢e severneje od nekdanje postaje
Sigka — med Frankopansko ulico in Ul. Milana Majcna, na

nivoju mestnega parterja

LPP: 400 m na Celovsko cesto, 300 m na Parmovo ulico
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2.3.3 Izbor variante

Izbor variante 3, na katerem je zasnovana magistrska naloga,
temelji na mozZnosti izrabe ¢im vec¢jega potenciala prostora, ki
ga nova ureditev omogoca. Tako naj bi nova Zelezniska ureditev
mesto povezala, tako fizicno kot mentalno; prav tako naj bi nove
in preurejene cestne povezave mesto povezovale in ga z novimi
ureditvami urbanisticno nadgradile. Zagotovo pa naj bi nova
ureditev nase priklenila nove rabe prostora, ki bi sedaj degradiranim
in neizkoris¢enim obmocjem dala dodatno vrednost in mesto tako

povezala v urbanisti¢no celoto.

V magistrski nalogi je podprt predlog ureditve hitre in tovorne
proge skozi Roznik. Hitra proga zagotovo potrebuje traso, lo¢eno
od regionalnih in primestnih tras, ¢e hoce doseci hitrost, za katero
je grajena. Tega zagotovo ni pricakovati, da bo dosegla na poteku

skozi mesto, kjer tudi Zelezniski promet pozna omejitve hitrosti.

Prav tako mora Ljubljana umakniti tovorni promet iz mesta. Ce
je lahko to naredila v cestnem prometu, bi morala za to poskrbeti
tudi v ZelezniSkem. Preden tega ne stori se ne moremo primerjati s
preostalimi evropskimi mesti, ki so za to poskrbela ze v preteklosti.
Ljubljana kot glavno mesto si ne sme privosciti, da jo zelezniski
tovorni promet, s hrupom, okoljsko obremenitvijo, hitrostjo in

posledi¢nimi prometnimi zamaski, Se naprej tako hromi.

Ceprav se javnost in stroka strinjata (tako v preteklosti kot sedaj),
da je treba zeleznico v Ljubljani poglobiti, si moramo priznati, da
je to sedaj dosti tezje uresnicljivo kot v preteklosti. Ljubljana se
je skozi Cas Ze toliko razsirila in razvila v smeri cestnega prometa,
da je na dolgoroéni pogled Zeleznice pozabila. Ce bi Zeleli sedaj
povsem poglobiti Zeleznico bi ta morala biti poglobljena pod
nivo cestiS¢a obvoznice, globlje poglobljena skozi celotno mesto,
za dvig na nivo cesti§¢a pa bi potrebovala vsaj dvakrat daljSo
pot. Zagotovo bi se s poglobljeno Zeleznico lahko uvrs¢ala med
urbanisticno bolj urejena svetovna mesta, toda s svojo sedanjo
urejenostjo tega ne moremo niti ne smemo pri¢akovati. Kar bi
poglobitev prinesla Ljubljani, bi zagotovo bila ve¢ja povezanost
srediS¢a mesta — predvsem severni del in center mesta. To je
povsem legitimna Zelja. SrediS¢e mesta bi tako lahko uZivalo
prednosti, ki bi jih prinesla poglobitev, a moramo razmisljati tudi

o preostalih delih Ljubljane.

Ta bi bila posledi¢no zaradi poglobitve Zeleznice in avtocestnega
obro¢a okoli Ljubljane fizi¢no e bolj razdeljena. Zeleznica bi
se namre¢ morala iz obmocja poglobitve do obmoc¢ja obvoznice
dvigniti na obstojeci nivo, da bi lahko preckala obvoznico.
S takSno ureditvijo bi uvozno-izvozna klandina Zeleznice
potekala v odkritem predoru, ki bi tako postal Se ve¢ja fizicna

in mentalna prepreka za uporabnike.

Obstojece cestne povezave, ki so sedaj urejene skozi podvoze, bi
tako poglobitev Zeleznice oblikovala nazaj na nivo + 0,0 min s tem

na obmocju krizanja Celovske ceste in Dunajske ceste s Tivolsko

cesto vzpostavila nazaj bulevarje, ki bi mentalno in prostorsko
povezali severni in juzni del mesta. Toda v kolikor poglobitev
reS$i cestno-prometno ureditev srediS¢a mesta, ga poglobitev
razvrednoti na ostalih delih mesta. Tako obstojece cestne povezave,
ki sedaj potekajo preko tirov (npr. na obmocju Litostrojske ceste),
postanejo podvozi na koti do -7,0 m. Sekundarne cestne povezave
preko zeleznice (npr. Magistrova ulica) pa bi bile urejene v

nadvoze in dvignjene za najvec +4,0 m.

Cetudi bi s poglobitvijo tako pridobili povezanost sredis¢a
mesta, se moramo vprasati, ali je to dovolj velik razlog, da

potencialno razvrednotimo preostale dele mesta.

Varianti 2 in 3 sta si v svojem bistvu ureditve zelo podobni. Obe
ohranjata potek Zelezniskih tirov na obstoje¢em nivoju, ki so sedaj
namenjeni izklju¢no potniskemu prometu, ter vsakemu dodata Se
en tir. Razlikujeta se le v poteku tovorne proge, pri ¢emer varianta
2 nacrtuje obvozno progo preko severozahodnega zelenega klina
do postaje Moste, varianta 3 pa spelje tovorno progo skozi predor
pod Roznikom, kjer se nadalje priklju¢i gorenjski progi. Tako
bi varianta 2 razvrednotila severozahodni zeleni klin s pokritim

vkopom tovorne proge in ga dodatno razpolovila.

Varianta 4 sicer ostaja v obmocju obstojecih tirov in je na prvi
pogled videti kot najmanj bremenilna varianta, a ga urbanisticno

in zaznavno tudi ta razvrednoti. Tako varianta 4 tovornega prometa

15



Crni¢ M. Izraba prostorskih potencialov ob denivelaciji Zelezniskih tirov na obmod¢ju Litostroja. | Mag. delo. Ljubljana, Univ. v Ljubljani, Biotehniska fakulteta, Odd. za krajinsko arhitekturo, 2015

y/
/
(§
I
I
1
1
i
1
I
|
I
&
‘\
T
%
s oMt _
b g o -“"‘:’:i'h-"'-- -
l/ f’;
1

Slika 8: Shema variante 3

mmmm Potniska proga + 0,0m
== == Hitra proga -15m

== == Tovorna proga -23m

ne preusmerja skozi Roznik, ampak mu nameni dodaten tir, ki se
na obmocju Stegen do Verovskove ceste skozi pokrit vkop spusti

na nivo -2 (-23m) in kot tak poteka skozi sredis¢e mesta.

Z gradnjo dodatnega tovornega tira se varianti 4 poveca fizi¢ni
poseg v prostor in zviSa obremenitev okolja s hrupom — posledi¢no
zahtevnejsi protihrupni ukrepi in vecja fizi€na bariera v prostoru.
Kot nam kaze obstojeCe stanje zelezniSkega prometa, vplivov
tovorne in potniske proge na prostor zagotovo ne moremo enaciti.
Cetudi lahko trdimo, da imata oba razdiralen u¢inek na prostor, pa
tega ne moremo trditi za njun uc¢inek na mestno zivljenje. Potniski
promet lahko zivljenje v mestu s svojim namenom poveze; mu
da dodano vrednost s ponudbo hitrega javnega prometa in urbano
ureditvijo, medtem ko tovorni promet s hrupom, z dolzino in s

hitrostjo mestno zivljenje hromi in uniCuje identiteto mesta.

Na podlagi predhodne analize je bila za nadaljnje urejanje
izbranega obmocja izbrana varianta 3. Brez poglobitvenih
vkopov in tovornega prometa ter s progo, namenjeno izklju¢no
potniSkemu prometu, je bila varianta 3 izbrana kot najbolj
primerna ureditev Zeleznice za izrabo vseh prostorskih

potencialov, ki jih taka ureditev omogoca.

Izbrana varianta je skozi idejno zasnovo nekoliko preoblikovana
in dopolnjena glede na urejanje obmocja. Ohranja vse poglavitne
smernice ureditve, a v nekaterih tockah predlaga drugacno
podrobno ureditev, ki izrablja obtirni prostor in ga optimalno

poveze z urbanim.
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3.1 URBANIZEM

Mestno okolje postane degradirano, ko se poslabsajo dostopni,
bivalni, delovni in Zivljenjski pogoji okolja. Kozelj (1998: 21)
opredeljuje mestno degradacijo kot “razvrednotenje urbanega
obmocja”. Degradiranost teh obmocij pa predstavlja potencial
za uvajanje sprememb in preurejanje obstojecega stanja (Kozelj,
1998). Revitalizacija v mestnem okolju torej pomeni ozivitev,

ponovno vrnitev zivljenja v okolje.

Litostroj je primer degradiranega obmoc¢ja, ki ga lahko z
revitalizacijo prostora ponovno vrnemo v mestno zivljenje in
okolje. Ne gre za obmoc¢je degradirano do meje, kjer je edina
moznost ponovna celovita prenova prostora, ampak za obmocje,
kjer je Cutiti prostorsko-zaznavno degradiranost okolja. Dolo¢eni
uporabniki okolje zagotovo uporabljajo, medtem ko je za ostale

prostor popoln mestni tujek.

Revitalizacija industrijskih obmocij po svetu je predvsem
usmerjena v ponovno preoblikovanje prostora; ali celotna nova
vzpostavitev degradiranega obmocja ali pa preureditev kulturno
zasCitenih industrijskih obmocij v post-industrijske krajinske

parke.

Izbrano obmocje skorajda sodi v vimesno kategorijo. Na eni strani
najdemo popolnoma zapuscene in degradirane predele, nujno
potrebne novih programov, na drugi pa predele, ki potrebujejo le
dodatno ureditev, ki bi obmocje povezala v celoten prostor. Zatore;j
je potrebno obstojece stanje preoblikovati ter mu dodati program,

ki ga bo povezal s preostalim mestom.

Naslednje reference prikazujejo moznosti prenove degradiranih
industrijskih obmocij, tako prenove v gradnji novega prostora kot

tudi prenove obstojeCega stanja s pretezno krajinskimi elementi.
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Slika 10: Carlsgatan zgoraj: obmocje pred preureditvijo, v sredi: urbanisti¢na
resitev, spodaj: pogled (Planprogram, 2010)

CARLSGATAN
MALMO, SVEDSKA

Nyhamnen, severni del Malmo-a, je izrazito industrijsko obmocje,
kjer je Ze od nastanka mesta leta 1250, glavno mestno pristaniSce.
Leta 1775 se je le-to zacelo Siriti vzhodno in zahodno od prvotnega
pristanis¢a. Ko so leta 1856 zgradili zeleznico s pripadajo¢o postajo
na vzhodni strani pristanisc¢a, so prav tako priceli z urbanisticnim
nacrtovanjem tega predela mesta. Urbanisti¢ni nacrt iz leta 1862
je nacrtoval, urejenost notranjega pristanisca v skladu z obstojeco
uliéno mreZzo; to pa se je uresniCilo le na obmocju najblizje
zelezniski postaji, preostali del pristaniSc¢a pa je postal izrazito

industrijskega znacaja.

Leta 2000 je mesto sprejelo prve naérte o prenovi obmocja, kjer naj
bi obstojeco industrijsko dejavnost zamenjale storitvene dejavnosti
(trgovina, zdravstvo, poslovni prostori, idr.). Pet let pozneje so
nacrt dopolnili; prostor naj bi revitalizirali z vzpostavitvijo sosesk
na obstojecih industrijskih in pristaniskih obmocjih. Tako bi nove

soseske, ki imajo vidne urbanisticne korenine v mestnem tkivu,

s svojo blizino glavne Zelezniske postaje (ki je med drugim zelo
pomembna povezava z danskim glavnim mestom) in ostalih
mestnih postaj, omogocile, da bi mesto postalo za vse bolj
dostopno. Malmo bi tako lahko zraslo proti severu, vzhodu in

zahodu.

Ta »Novi Manhattan«, kot so ga poimenovali nacrtovalci, je
zasnovan kot gosto mesto predvsem organskih oblik. Osrednji
del sestavljajo visoki in tesni objekti z meSano rabo; stanovanja,
poslovni postori, trgovina, zdravstvo, Sport, kultura in razvedrilo

— vse znotraj obmocja dostopnega peScem.

Objekti so nacrtovani s komercialnimi, trgovinskimi in z ostalimi
storitvami v pritli¢ni etazi, pisarnah v naslednjih 4 — 5 etazah in
stanovanji v vi§jih, zracnih, svetlih in proti hrupu zas¢itenih etazah
z razgledom na mesto. Veliko zelenih odprtih povrSin pa zmanjSa

potrebo po velikih stanovanjskih sobah. (Planprogram, 2010).

19



Crni¢ M. Izraba prostorskih potencialov ob denivelaciji Zeleznikih tirov na obmogju Litostroja. | Mag. delo. Ljubljana, Univ. v Ljubljani, Biotehniska fakulteta, Odd. za krajinsko arhitekturo, 2015

Slika 11: Sands Bethworks zgoraj: ureditev ob industrijskih objektih, v sredi zgoraj:
ureditev parkirnega prostora z vedutami na industrijo, v sredi spodaj: ureditev
obstavbnega prostora, spodaj: reprezentativni prostor pred objekti (SWA Group, 2014)

SANDS BETHWORKS
PENNSYLVANIA, SWA GROUP

Sands Bethworks prikazuje, kako lahko krajinska arhitektura

oblikovno  dopolni  postindustrijska  obmoc¢ja.  Sanacija
degradiranega obmocja podjetja Bethlehem Steel ponazarja,
kako lahko z oblikovanjem dopolnimo in nadgradimo kulturno

dedis¢ino postindustrijske krajine.

Podjetje Bethlehem Steel Corporation (BSC), ki je imelo sedez na
obmocju projekta Sands Bethworks, je bilo ustanovljeno leta 1904;
pomembno je bilo za gospodarsko rast v ¢asu financnega zloma v
dvajsetih letih prejSnjega stoletja na obmocju ZDA. Proizvodnja
v Bethlehemu je delovala do leta 1998, ko sta jo tuja konkurenca
in zelja po kratkoro¢nem dobicku pripeljala do njenega zatona.
Vse, kar je za podjetjem ostalo, je bilo eno najvecjih degradiranih

obmocij v zvezni drzavi.

Primarni namen oblikovanja je bil ohraniti in oplemenititi

zgodovinsko pomembno industrijsko okolje, hkrati pa ponovno

adaptivno uporabiti degradirano okolje, da postane privla¢no za
obiskovalce. Sands Bethworks je tako projekt, sestavljen iz novih

dejavnosti: casinoja, hotela, muzeja in trgovin ter parka.

Oblikovalci so za ohranitev industrijske dedis¢ine oblikovali
preprost prostor, ki bi omogocil ponovno rabo sedaj zapuscenih
industrijskih stavb. Industrijska dedi$¢ina je ocitna takoj ze
ob vstopu, ko obiskovalec vstopi pod ogromen rudarski Zerjav,
pod katerega so postavljeni gabioni, napolnjeni z okoliSkim
materialom, razvrsceni, da posnemajo pretekla izkopavanja rude.
Prav tako so bile ohranjene zgradbe, ki bodo v toku naslednjih let

odprle vrata novim dejavnostim.

Osnovni cilj projekta je bila tako ponovna vzpostavitev vegetacije
in ohranitev objektov kot opomin, da se lahko vsak prostor povrne

v svoje zacetno stanje. (Landezine, 2014).
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3.2 ZELEZNICA

Zeleznice v ve&jih mestih so se skozi ¢as in rast mest prilagajale
mestu in uporabnikom. Nekatera mesta so Zeleznico potopila pod
mesto, spet druga so jo vzdignila nadenj. Veliko mest pa je Se takih,
ki so Zeleznici pustila prvotno pot, a so jo vseeno preuredila tako,

da je bolj dostopna in prijazna uporabniku kot tudi mestu.

Ljubljana Zal ne sodi med nje. Zeleznica v Ljubljani je $e vedno
taksna, kot je bila, ko je prvi¢ po njej zapeljala lokomotiva. Je
pojem zase in ni organsko vras¢ena niti v mestno tkivo niti v mestno
zivljenje. Dvignjena na tirno gré¢o je mentalno postavljena nad
mesto in tako se tudi obnasa. Mesto in prebivalci so ji podrejeni.
Poskusimo pa si predstavljati zeleznico, ki sobiva z mestom,
prebivalcem ponuja ve¢ moznosti prijetnega mestnega potovanja

in mesto oblikovno povezuje in med seboj ¢leni.

TakSen pristop je ubralo veliko evropskih in svetovnih mest, ki so
zeleznico spustili na nivo cestiS¢a in jo urejali kot enakovreden
prostorski element. Postavitev Zeleznice na nivo cestiS¢a brez
balastne tirne grée ima svoje prednosti: poveCuje nosilnost

tirov, omogoca boljSo geotehni¢no stabilnost in odvodnjavanje,

izboljSana je odpornost na vertikalne deformacije, hrup in vibracije,
prav tako pa je asfalt veliko bolj trajnostna reSitev (Asphalt in

railway tracks, 2003).

Vedno ve¢ mest pa se pri urejanju Zeleznice v mestnem prostoru
odloca za mestne tire, “potopljene” v travo, in druge nizje rastline.
Tiri so ozelenjeni zaradi razlicnih razlogov in omogocajo ekoloske,
ekonomicne in tudi mestotvorne ucinke. Ti pozitivni vidiki so Se

posebej u¢inkoviti v gostih urbanih obmogjih.

Ozelenjeni tiri med drugim izboljSujejo mestno zadrZzevanje vode
(to sestoji iz odtekanja vode, zadrzevanja vode in evaporacije),
prav tako povzrocajo prijetnejSo mikroklimo in absorbirajo

polutante ter blazijo hrup.

Poleg ekoloskih vidikov pa pozitivno vplivajo tudi na mestni
izgled in pocutje ljudi. Vedno vidni Zzelezniski tiri vplivajo na
izgled urbanega prostora in imajo zatorej velik vpliv na mestno
nacrtovanje. Velika prednost ozelenjenih tirov je ociten vizualni

ucinek v primerjavi s tirno gréo in asfaltiranim tirom. Ozelenjeni

tiri omogocajo novo priloznost za urbano individualnost. Skupaj
z ulicami lahko ozelenjeni tiri pridobijo lasten znacaj, ki sluzi

podobi mesta in samim Zeleznicam. (Kappis, 2012).

TakSen nacin oblikovanja je seveda najbolj pogost pri oblikovanju
tramvajskih tirov, ti pa so povsem razli¢ni od zelezniskih in jih
zato kot tak$nih ne moremo urejati na ta nacin. A tudi za taksSne

primere so strokovnjaki Ze nasli reSitev.

Tako so v mestu Karlsruhe kot prvi v Evropi uvedli enoten sistem
tirov, tako za lahko kot tezko Zeleznico. Tako kot v magistrskem
delu, si je tudi mesto Karlsruhe prizadevalo povezati urbano in
ruralno obmocje preko Ze obstojecih Zelezniskih tirov. Tako so
zeleli omogociti potnikom potovanje v mesto in iz njega brez
prestopanja (Karlsruhe Model, 2012). TakSen sistem zeleznice pa

jim je nato omogocil ureditev zelenih tirov v urbanem obmocju.

21



Crni¢ M. Izraba prostorskih potencialov ob denivelaciji Zeleznikih tirov na obmogju Litostroja. | Mag. delo. Ljubljana, Univ. v Ljubljani, Biotehniska fakulteta, Odd. za krajinsko arhitekturo, 2015

Slika 12: Bordeaux zgoraj: ureditev trase skozi park, v sredi zgoraj: ureditev
tirnega in obtirnega obmocja v mestnem prostoru, v sredi spodaj: ureditev
trase v odprtem mestnem prostoru, spodaj: ureditev postajalis¢a (Miller, 2010)

BORDEAUX
FRANCIJA

Tako kot Ljubljana je tudi mesto Bordeaux v preteklosti Ze imelo
vzpostavljen sistem tramvajev, ki pa so ga zaradi vedno vecjega
porasta Stevila avtomobilov v Sestdesetih letih ukinili. Tega so
ponovno vzpostavili leta 2003, ko so ugotovili, da lahko rast mesta

ozivijo prav z ureditvijo prometnega sistema.

Vpliv tramvaja, poleg samega transporta ljudi iz enega konca mesta
na drugega, je opaziti tudi v strukturi in rasti mesta. Tramvajske

proge dolocajo koridorje Siritve mesta, kjer ljudje Zivijo in delajo.

Tramvajska postajalisca so postala zariS¢a novih trgov, jedra novo
vzpostavljenith meSanih rab in najboljsi nacin kako dostopati
do znamenitosti mesta. Vzpostavitev tramvaja je tudi vplivala
na preostali promet, saj so pod nekaterimi mestnimi trgi uvedli

podzemne garaze in s tem zmanjSali promet na parternem delu

mesta. Tramvaj v mestu omogoca tudi lazjo orientacijo v prostoru.
Tiri, kabli in postajaliS¢a so sedaj stalnica v mestni opremi. S
svojimi linijskimi elementi pomaga tramvaj ljudem oblikovati

jasnejso predstavo strukture mesta.

Tramvajska postajaliSca so postala jedra v mestnem tkivu, kjer
se zdruzujejo lokalne trgovine, kavarne in ljudje, ki hitijo po
vsakodnevnih opravkih. Tramvaji v Bordeauxu so ustvarili tudi
pescem bolj prijazne pogoje. Zmanjsali so se prometni zamaski,

povecalo pa se je Stevilo peScev in uporabnikov mestnega prometa.

Preureditev prometnega sistema v Bordeauxu je dejansko
prestrukturirala mesto, uvedla nove javne mestne prostore in

naredila peScu bolj prijazno mesto (Miller, 2010).
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Slika 14: Pregled stanja v prostoru - obtirni prostor

4.1 FOTOGRAFSKA INVENTARIZACIJA

Po ogledu dejanskega stanja na terenu so bili najbolj izstopajoci
problemi predvsem: fizi¢na bariera med obmoc¢ji ter nevarna
preckanja Zeleznice, programska in fizicna locenost med
izbranimi predeli, neurejeni odprti prostori, predvsem na obmocju
industrijske cone in ZelezniSkega muzeja, ter veliko prostora

namenjenega osebnim vozilom.

| Gorenjska proga — pogled proti severu
||  Goriska cesta in Ziva meja ustvarjata rob med predeli

| Goriska cesta in Ziva meja — pogled proti centru mesta

| Kamniska proga — pogled proti severu
|| KamniSka proga — pogled proti centru mesta

| Degradirana cesta ob Kamniski progi
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| Neoblikovana Zelezniska postajalisca
|| Postajalisce Litostroj — skrito za zivico

| Postajalis¢e Brinje — tezko berljivo v prostoru

| Ustvarjene “bliznjice” za preCkanje zel. proge

|| Nepravilno preckanje Gorenjske Zel. proge

| Nepravilno preckanje Kamniske Zel. proge

Slika 15: Pregled stanja v prostoru - Zelezniska postajaliSca in preckanje zeleznice
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Slika 16: Pregled stanja v prostoru - cestne povezave

Ulica Alme Sodnik — avenija ob industrijskem obmocju
Pogled na zgradbo Litostroja med novograjenimi objekti

Novi objekti, pripeti ob komplekse Litostroja

Litostrojska cesta — gosto prometna cesta
Verovskova ulica — nanjo pripete stavbe tehnoloskega parka

Magistrova ulica — na¢rtovan podaljSek le te proti
Posavskega ulici

Preckanje Zel. proge na Vodovodni cesti
Preckanje Zel. proge na Magistrovi ulici

Prehod Zel proge za pesce na Milcinskega ulici
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| Zimsko vadii¢e Sprtnega parka Siska
|| ZapuSceni objekti ob Kamniski progi

| Razcepitev Gorenjske in KamniSke proge pred
Sportnim parkom Siska

| Glavni objekt Sportnega parka Siska

| Enodruzinske hiSe sredi Litostroja

| Industrijski odpadki tik ob obmocju enodruzinskih hi§

Slika 17: Pregled stanja v prostoru - juzni del obmocja
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Slika 18: Pregled stanja v prostoru - degradirano obmocje ob gorenjski progi in severni zeleni del

| Degradirano obmocje — v ozadju novi objekti
Tehnoloskega parka

Degradirano in zara$¢eno obmocje ob Gorenjski progi

| “Severni zeleni del” — v 0zadju son¢na elektrarna in
vzdolZno parkiranje ob Litostrojski cesti

|| Vrticki pred plinarno

| Nova son¢na elektrarna na “severnem zelenem delu”
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Slika 19: Pregled stanja v prostoru - priloznosti

Pogled na Ple¢nikovo cerkev v Siski
Pogled na industrijske objekte ob Kamniski progi

Zapusceni tiri ob Verovskovi ulici

Pogled na industrijske objekte
Pogled na industrijske objekte iz postajali§¢a Brinje

Pogled na plinarno

Pot spominov in tovaristva
Pogled na odprta Sportna igrisca

Pogled na Severni zeleni klin

29



Crni¢ M. Izraba prostorskih potencialov ob denivelaciji Zelezniskih tirov na obmo¢ju Litostroja. | Mag. delo. Ljubljana, Univ. v Ljubljani, Biotehniska fakulteta, Odd. za krajinsko arhitekturo, 2015

Slika 20: Zaznavna analiza

Ao e O[T |

meje

povezave med obmocji
obmocja

vozlis¢éa

prostorski poudarki

tocke orientacijske zmedenosti

pogledi

4.2 ZAZNAVNA ANALIZA

Osebna zaznavna analiza prikazuje mentalno karto izbranega
obmocja z robovi, vozlis¢i, potmi, dominantami in obmocji. Preko
analize lahko opazimo deljenost nekaterih obmocij in predvsem

manko odnosa med njimi.

V grobem analiza pokaze:

- da obvoznica na severu predstavlja moc¢no fizi¢no, in
mogocCe ne toliko mentalno, bariero predvsem zaradi stika z
mestnimi vpadnicami, ki so vezni ¢len med posameznimi mestnimi

obmoc;ji in nadalje z obvoznico.

- da Zeleznica na drugi strani predstavlja tako fizicno kot tudi
veliko mentalno prepreko. Razlog velja iskati v manj frekventni
moznosti prestopa Zeleznice, vecji signalni varnosti, obtirni
zasaditvi in nenazadnje tudi fizicni postavitvi Zeleznice — tiri so
dvignjeni na nasip. Zeleznica, &eprav kot element povezovanja,
je tako dojeta kot izrazito tezko prehoden rob mesta. Zareza obeh
krakov zeleznice tako nekako razkosa mesto in odreze »pozabljeni

severozahodni zeleni klin« med SiSko in Bezigradom.

- da mreza poti predstavlja predvsem obstojece vecje cestne
povezave. Tu velja omeniti manko povezav preko Litostroja in

severnega klina ter predvsem manko pes in kolesarskih povezav.

- da je v mentalni podobi Litostroj kot industrijsko obmocje

veliko bolj izrazito predvsem zaradi specifiéne rabe prostora.

Prav tako kot obmodje izstopa Sportni park Siska, ki pa zaradi
svoje lege med obema progama ne more izkoristiti vseh svojih
potencialov.

- da vozlis¢a pomenijo sti¢iS¢a za sreCevanje in druZenje,
tudi tocke, kjer se uporabnik prostora lahko orientira, spocije in
nato nadaljuje pot. Ta so vezana na vpadnice oz. stanovanjska
obmogja. Vozlisée na obmo&ju industrijskega parka Siska pa
predstavlja Sportni park Siska, zaradi dejavnosti namenjene

SirSemu krogu uporabnikov.

- da so fiziéne dominante na tem obmocju StevilénejSe kot
na sosednjih obmocjih. Izraziti fizicni dominanti sta dimnik na

industrijskem obmocju ob Verovskovi in SiSenska cerkev.

- da pomanjkanje povezanosti obmocij lahko preko zaznavne
analize umestimo v smer vzhod — zahod na obmocju zelezniskih
tirov. Odnos sever — jug pa je okrnjen predvsem na delu povezave
mesta s severnim zelenim klinom preko obvoznice ter Sportnega

parka Siska s spodnjo Sisko in BeZigradom.

- da se tocke orientacijske zmedenosti nahajajo predvsem
industrijskimi predeli ob Zelezniskih tirih. Zmedenost se pojavi
zaradi prehoda fizi¢ne in mentalne meje — Zeleznice in njene
obtirne zasaditve, ki pa deluje tudi kot lo¢nica dveh izrazito

razli¢nih oblikovalsko-arhitekturnih obmocij in dejavnosti.
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4.2.1 Gradniki mesta

Kevin Lynch je v knjigi Podoba mesta podal pet elementov, ki
gradijo mesto. Na teh gradnikih sloni tudi zaznavna analiza.
Robovi, predeli, povezave, vozliS¢a in poudarki so elementi, ki
mesto ustvarjajo, mu dajejo njegovo znacilno podobo in omogocajo

uporabnikom lazjo orientacijo v prostoru.

Zelezniska proga kot rob fizi¢no in mentalno razdeli obmo&ja med
seboj, ki lahko zato povsem drugade funkcionirajo. Zeleznica kot
meja, obmocje obravnave raztrga na kose. S svojo tirno gréo in
obtirno zasaditvijo pa poveca obcutek neprehodnosti in okvirja
posamezna obmocja. Posledica meje na obmoc¢ju med Litostrojem
in Sisko je prekinitev mesta in nepovezanost obeh obmogij v
mestno celoto. Meja je na pogled popolnoma neprehodna in

otezuje orientacijo v prostoru.

Na drugi strani pa Zeleznica, ki meji na Litostroj in BeZigrad nima
tako negativnega pomena meje. Ta namre¢ uporabniku v prostoru
omogoca lazjo orientacijo in doloca njej pripadajo¢a obmocja kot
samosvoje prostore. Vzrok temu je zagotovo industrija na obeh
straneh meje, ki jo zeleznica kot nekaksSen Siv spaja skupaj. Meja
na tem obmocju je zagotovo prisotna (predvsem med bivalnim
in industrijskim delom), a jo je v tem primeru potrebno iskati v

izrazito razli¢ni arhitekturi in rabi dveh obmocij.

Posamezni predeli na obmocju Litostroja, ki se identificirajo

predvsem z enim programom, lahko hitro postanejo monotoni in

nepovezani s preostalimi uporabniki in z mestom samim. Na drugi
strani pa Siska in BeZigrad, ¢etudi predvsem primarno bivalnega
znacaja, vseeno premoreta ve¢ mesSane rabe, ki daje njunemu
predelu Zivahen, urbani znacaj, in ju poveze s preostalim delom
mesta. Litostroj zaradi svoje prostorske in programske zaprtosti
tega zal ne zmore. Tak$na obmocja zato ne premorejo raznolikosti
prostora in vrveza celotnega mesta, ampak postanejo le vir lokalnih

uporabnikov (predvsem delavcev, uradnikov itn.).

Toda tako kot je obmocje Litostroja predel zase, tako lahko
tudi samo obmocje Se dodatno raz¢lenimo. Obmocje Litostroj,
¢etudi programsko raznoliko (obmocje industrije in storitvenih
dejvanosti, stanovanjsko obmocje in Sportni park), je znotraj sebe
Sibko povezano in zato ne premore skozi ves dan konstantnega

vira razli¢nih uporabnikov.

Glede na to je glavni cilj povecati raznolikost rabe in uporabnikov
znotraj posameznega obmoc¢ja in nadalje povezati obmocje

Litostroj s preostalim mestom.

Obmocje Litostroja ima tri glavne ulice oz. povezave, ki so med
seboj povezane le na skrajnih koncih ulic — glavna povezava se
tako serpentinasto vije skozi celotno obmocje brez dodatnih
pre¢nih povezav. Tako lahko postane pot iz to¢ke A do tocke B,
pes, s kolesom ali z avtomobilom, potovanje preko celotnega

obmocja, ki pa ni vedno potrebno. Z umestitvijo novih povezav

lahko spojimo posamezna locena obmocja — tako obmocja znotraj
Litostroja kot tudi samo obmo¢&je Litostroj z obmo¢jem Sigke in

Bezigrada.

Dodatno so ulice enoli¢no oblikovane, skorajda dolgocasne, in
ta znacaj prenasajo tudi na prostor, kjer se te nahajajo. Zatorej
je treba ulice preoblikovati tako prostorsko kot tudi vsebinsko
privla¢neje. Kajti ulica in nanjo vezani plo¢nik so najpomembne;jsi
javni prostor, na katerem se vsakodnevno tre mnogo ljudi z

najrazli¢nejSimi opravili.

Vozliséa, ki jih iS¢e ta magistrska naloga, predstavljajo srce
prostora, Zari§¢a, identiteto in njegov simbol. Te na obmocju
Litostroja stezka najdemo. Vecina taks$nih vozIlis¢ je pripetih na
mestne vpadnice in so vedno bolj pogosta proti srediS¢u mesta.
Seveda vozlis¢a na obmocju Litostroja obstajajo, a so v tem
primeru le prometna krizi§¢a. Tezko bi za katerega trdili, da ga
ljudje uporabljajo za namen sreCevanja in druzenja. Vozlisce
sreGevanja in druZenja na tem obmodju je Sportni park Siska,
ki pa zaradi svoje namembnosti in zaprtosti privlaci le dolocene

uporabnike.

Vozlis¢a ali jedra so posledica dobro oblikovanega in namembno
izrabljenega prostora. Ljudje jih namre¢ ustvarjajo tam kjer se
pocutijo dobro in kamor se radi vracajo. Zato naloga ureja obmocje

Litostroja tako, da skozi program in ureditev prostora ponuja
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moznosti nastanka vozlis¢. S kakovostnimi vozlis¢i po prostoru
obmocje Litostroja pridobi na identiteti prostora, prav tako pa ta
izbolj$a povezanost obmogja Litostroj s sosednjimi obmogji Siske,

Bezigrada in severnega zelenega klina.

Na obmo¢ju Litostroja se nam kot poudarek ponuja dimnik
toplarne, ki sluzi predvsem kot izrazito orientacijsko znamenje. Ne
sluzi pa kot dominanta, ki poudarja dinamiko prostora ali ustvarja

prostorsko zgodbo, ki je potrebna za dinamicen prostor.

Nove poudarke ne uvajamo v vsebinsko nedinamicen prostor.
Prvotno je potrebno prostoru vzpostaviti program, ki bo nase
vezal poudarke. Ti so v izrazito programsko definiranem okolju
lahko tudi nizji objekti, ki pa izstopajo s svojim povsem razli¢nim

programom oz. funkcijo.

V kolikor so prej opisani gradniki prostora pomembni za obliko in
delovanje prostora, je njihovo povezovanje in prepletanje Se toliko

bolj pomembno za dojemanje in delovanje mesta kot celote.

Takonaloganaprimeru Litostroja, kjer se pojavljarob, kideliurbano
mestno tkivo na tak nacin, da to v mentalni podobi prebivalcev
povsem razbije mesto, ta rob preoblikuje iz dominantne zapore
v Siv, C¢rto, ki spaja med seboj sedaj nepovezana predela. Temu
robu se doda ve¢ vedutnih in prometnih prehodov, ki obmoc¢ja med

seboj spajajo in jim omogocajo da segajo ena v drugo.

Obmocja, ki so si vsebinsko povsem razli¢na, se oblikuje na

nacin, da se nakaZe povezavo z drugimi znacilnostmi mesta.

Obmogja Litostroja, Siske in BeZigrada se tako med seboj poveze
s prepletanjem njim znacilnih vsebin (industrija, bivanje, centralne

dejavnosti), ki povezujejo skupna vozlisc¢a in povezave.

Ta vozliS§¢a postanejo poseben, zanimiv kraj, ki ga ni moc¢
zamenjati s katerimkoli drugim. Ce se ga oblikuje Se na poseben
vizualni nacin, se njegova intenzivnost uporabe in zaznave toliko

bolj okrepi.

Vsi ti elementi, ¢e so pravilno nacrtovani in oblikovani, imajo
potencial za prostorski poudarek. Izbira le-tega je odvisna od
ostalega okolja — od znacilnosti obmocja, da se toliko razlikuje
od preostalega prostora, da so uporabniki nanj bolj pozorni. A
katerikoli ti poudarki so, pomembno vplivajo na prepoznavnost

okolja, njegovo uporabo in identiteto.

Nasteti elementi so gradivo, ki sestavlja podobo mesta — morajo
pa biti oblikovno in funkcionalno povezani v sistem, da lahko
oblikujejo skladno mestno podobo. Ce se tako v mestu pojavi ena
sama vecja sprememba v prostoru, lahko njene posledice ¢utimo
na ravni celotnega mestnega tkiva in ne samo v njeni neposredni

okolici.

Jane Jacobs v knjigi Umiranje in zivljenje velikih ameriskih
mest piSe: » — Zunanja podoba in funkcioniranje nista nikjer bolj
nelocljivo povezana kakor v velikih mestih. Jalovo je naértovati
zunanjo podobo velikih mest ali razglabljati, kako ga odeti v
prijetni videz urejenosti, ne da bi pri tem vedeli, po katerih pravilih

funkcionira mesto navznoter« (Jacobs, 1970, str. 20).

Izbrano obmocje magistrskega dela je klasiCen primer urejanja
prostora na nacin »coniranja«, ki s Stirimi glavnimi dejavnostmi
zivljenja — stanovanje, proizvodnja, komunikacije, rekreacija —
ne omogoca medsebojnega prepleta le-teh. Kot kaze zaznavna
analiza so posamezna obmocja programsko in vizualno homogena.
Homogenost mesta pomeni tudi homogenost Zivljenja in estetike

prostora.

Cilj, ki je bil zadan v tej magistrski nalogi, pa je povezati sedaj
programsko lo¢ene dele v urbanisti¢no celoto in obmoc¢ju ponovno
vzpostaviti identiteto prostora. Zivahnega mesta ne najdemo
na prostoru velikih, zaprtih kompleksov ob prometnih mejah.
Zivahno mestno Zivljenje prepletajoc¢ih se rab zraste v raznolikih
predelih — na obmo¢jih, kjer so po vsem prostoru razsejane
razli¢ne programske vsebine ter vedno spreminjajoci in raznoliki

se prizori.

Jacobsova navaja osnovna navodila, po katerih lahko pridemo do
raznolikosti prostora. Nacrtovano obmocje mora tako imeti vec
primarnih funkcij, ki zagotavljajo prisotnost ljudi skozi ves dan,

tudi zaradi razli¢nih razlogov in storitev, ki jih nudi obmocje.
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Slika 21: Vzorci zazidave
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4.3 VZORCI ZAZIDAVE

Analiza razvrs§ca objekte v kategorije tockovne in linijske zazidave
ter kategorijo vecjih objektov. Vecji objekti predvsem predstavljajo
industrijske stavbe, vecje stavbe storitvenih dejavnosti, Sole in
Sportne objekte. Linijska zazidava predstavlja stanovanjske —
blokovne objekte, tockovna zazidava pa predvsem enodruzinske

hise.

Opazimo lahko veliko Stevilo to¢kovne zazidave, predvsem na
obmoc¢jih med Zeleznisko progo in mestnimi vpadnicami. Linijsko
zazidavo opazimo na obmo¢jih sosesk, vecje objekte pa predvsem

na industrijskih obmocjih.

Vsi vzorei so zagotovo rezultat gradnje stavb skozi zgodovino,
kjer Ze to¢kovni vzorci nakazujejo na gradnjo hi§ v Casu Siritve
Ljubljane (oz. povezovanja obrobnih vasi z mestom Ljubljana).
Te prav tako kaZejo tudi parcelacijo tistega Casa. Zanimivi so
wostanki« to¢kovne zazidave na obmod¢ju industrijske cone Siska,

ki jih sedaj oklepajo vecji objekti.

Linijski vzorci so predvsem na obmocjih, kjer je mesto Ljubljana
v preteklosti zacelo nacrtovati stanovanjska obmocja — predvsem

v zgornji Siski in Bezigradu.

Vecji objekti pa, kot je bilo prej napisano, prevladujejo na
industrijskih obmo¢jih. Tu zagotovo prednjaci Industrijska cona
Siska in nadalje Stegne. Opazimo pa lahko tudi vedje objekte na
tedanji periferiji Ljubljane, in sicer na obmocju tovarne Union, in

obmocja ob Zelezniski progi.
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Slika 22: Analiza viSine stavb
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4.4 VISINA STAVB

Na obmocju Litostroja so grajene stavbe Sirokega razpona visin.
prostorov in visokih poslovnih stavb in ne nazadnje dimnika

toplarne.

V visokih visinah prednjacijo predvsem nove poslovne stavbe,
medtem ko so stare tovarniSke hale, bolj kot zaradi svoje viSine, v

prostoru Citljive predvsem zaradi svojega volumna.

Bolj kot sama visina stavb zmoti njihova razporejenost. Tako se
najde kar nekaj obmocij, kjer so nizki objekti »zaduSeni« krog
in krog z visokimi glomaznimi volumni. Tako na obmocju nizkih
enodruzinskih his, kjer prostor kon¢no zadiha, le tega zadusijo

visoke poslovne stavbe, ki jim sledijo industrijski objekti.

Prostor tako ne premore urejenega viSinskega vzorca stavb, ki bi

izbrano obmocje povezal v celoto.

34



Crni¢ M. Izraba prostorskih potencialov ob denivelaciji Zelezniskih tirov na obmogju Litostroja. | Mag. delo. Ljubljana, Univ. v Ljubljani, Biotehniska fakulteta, Odd. za krajinsko arhitekturo, 2015

i

i

'I

= E,"/”// NS

I.___—,L_—_—_:__J

Slika 23: Smer pozidave (desno: Franciscejski kataster, Register nepremi¢ne kulturne dedis¢ine, 2014)

4.5 SMER POZIDAVE

Smeri pozidave zagotovo temeljijo na pretekli kmetijski parcelaciji.
Tudi ta je bila, tako kot danes, orientirana v smeri JZ — SV. Ta je
najmocnejsa prav na obmoc¢ju med Celovsko cesto in Zeleznisko
progo proti Kamniku. Zasuk smeri Z — V se najbolj opazno zgodi
na obmocju med Zeleznisko progo proti Kamniku in Dunajsko
cesto — Se vedno pa lahko trdimo, da se obe smeri dopolnjujeta,
medtem ko nova stanovanjska obmodja Zgornje Siske, Podutika
in Kosez tvorijo kakofonijo smeri (v doloceni meri je vezana tudi

na relief).

Kakrsenkoli nov poseg v prostor na izbranem obmocju je tako
edino smiselno navezati na smer in ritem, ki ju nakazuje analiza

smeri pozidave.
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Slika 24: Namenska raba prostora (Vir:

Geopedia)
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4.6 NAMENSKA RABA PROSTORA

Namenska raba prostora prikazuje razporeditev storitev v
prostoru, kjer na obmocju Litostroja prednja¢i predvsem
industrija. Storitvene dejavnosti so v industrijskem parku Siska
slabo zastopane, zato pa jih lahko v ve¢ji meri najdemo predvsem

ob glavnih mestnih vpadnicah in v mestnem jedru.

Zagotovo bi bila smotrna enakomerna porazdelitev dejavnosti v

prostoru, saj lahko prostor le tako kar najbolje uporabljamo in

izrabljamo (Jacobs, 1961).
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Slika 25: Jedra
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4.7 JEDRA

Mestna jedra so srce prostora, so tocke sreCevanja in druzenja.

Prostor povezujejo in mu dajejo identiteto.

Analiza jeder prikazuje obstojeca jedra v prostoru. Ta se nahajajo
predvsem v bivanjskih obmod¢jih mesta, predvsem v blizini
mestnih vpadnic. Povecini se navezujejo na obmocja obstojece
meSane rabe prostora. Prav tako so na karti prikazana obstojeca

Sportna jedra oz. centri, ki nakazujejo rekreacijski sistem mesta.

Poleg obstojecih jeder pa analiza raziskuje tudi potencialna
jedra. Ta so dolocena na podlagi razdalj med obstojec¢imi jedri,
programa v prostoru in povezav. Potencialna jedra se razkrivajo
na sedaj neizrabljenih obmocjih Litostroja in nakazujejo
predvsem potencial, ki ga ima ta prostor za oblikovanje urbane
mestne podobe. Prav tako nam analiza izrisuje povezavo mestnih
rekreacijskih jeder s potencialnimi rekreacijskimi jedri mestnega

zelenega zaledja.
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Slika 26: Zeleni sistem (kart. podl.: MKGP)
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4.8 ZELENE POVRSINE

Pregled povrSinskega pokrova od Litostroja do Save nakazuje
zeleni klin, ki se zajeda v mesto, vendar je ustavljen z urbano
prepreko. Severni klin tako Se prestopi obvoznico, toda svoj krak
zakljuci ob Poti spominov in tovaristva (nadalje PST) in se nato
na obmoc¢ju industrije skoraj povsem izgubi. Ostanek severnega
klina se urbanisti¢no ¢uti $e na obmodju Sportnega parka Siska,

toda mentalno zaradi svoje pozicije ne daje tega vtisa.

Ena glavnih zelenih potez na obmocju cele Ljubljane in tako tudi
na izbranem obmocju je PST. Ta se zal na obmocju od Celovske

do Dunajske nekako izgubi v prostoru in je skoraj neprepoznana.

Nadalje je zeleni sistem izbranega obmocja sestavljen iz zelenih
parterjev med stanovanjskimi bloki in individualnih zasaditev na
obmocju individualne gradnje. Ta sistem zaokrozijo tudi obcestne
ureditve, tako ob mestnih vpadnicah kot tudi na obmoc¢ju gosto

grajenega stanovanjskega tkiva.

Na obmo¢&ju industrijskega parka Siska so zelene povrsine poleg
PST-ja, Sportnega parka in vrtickov na severu vezane predvsem
na arhitektonsko linijsko zasaditev drevoredov ob glavnih

prometnicah ter na rastlinje na neobdelanih oz. negrajenih

.....

Eden pomembne;jsih zelenih sistemov na tem obmocju so zagotovo
$portne ureditve. Te si sledijo od Kosez, Tivolija, Sportnega parka

Siska in stadiona v BeZigradu do StoZic in naprej do Save.
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Slika 27: Prometna shema
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4.9 PROMETNA SHEMA

Analiza prometne infrastrukture kaze vpliv, ki ga ima Zeleznica
na mesto, in sicer na ze prej omenjeno razkosanje prostora na vec

delov.

Opazimo lahko tudi pomanjkanje preénih povezav s Siske in
BeZigrada ter nasploh slabo cestno povezanost med obmocji
— cestna mreza v primerjavi z ostalo Ljubljano kaze Cisto svoj
vzorec. Skozi Litostroj potekajo tri ve¢je cestne povezave, ki pa
so med seboj povezane vedno le na enem koncu — celotno glavno
cestno povezavo lahko tako nariSemo skoraj v obliki ¢rke S.
Slaba povezanost glavnih prometnih zil oziroma premalo pre¢nih
povezav tako vpliva tudi na slabo preglednost in orientiranost v

prostoru.

Ce prilozimo karto hrupa cest, lahko hitro potrdimo hierarhijo in
uporabo cest. Na tej lahko izrazito vidimo redko cestno mrezo
preko industrijskih obmodij, tako preko Industrijske cone Sidka

kot tudi obmocja zelezniskega muzeja.
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Slika 28: Prometna shema - Javni potniski promet
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4.10 PROMETNA SHEMA
JAVNI POTNISKI PROMET

Analiza javnega potniSkega prometa kaze pozitivno zasicenost
obmocij z avtobusnimi postajalis¢i, toda manjSo koncentracijo
Stevila avtobusnih linij na dolo¢enih obmocjih. Zelo ocitno
Celovska in Dunajska cesta prednjacita v Stevilu linij, kar pomeni
tudi vecjo frekventnost potniskega prometa. To je glede na njuno

vlogo glavnih prometnih zil mesta povsem smotrno.

Ozremo se lahko tudi na povezavo avtobusnega prometa z
zelezniskim. Takoj lahko opazimo nizko Stevilo ZelezniSkih
postajalisc, ki so predvsem vezana na medkrajevne vlake. V tem
primeru bi lahko razmislili o ideji povecCanja Stevila Zzelezniskih
postajaliS¢ z moznostjo uporabe ZelezniSkega potniskega prometa
kot javnega potniSkega prometa znotraj mesta. S tem bi Zeleznico

»vrnili« mestu in njegovim prebivalcem.
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Slika 29: Analiza hrupa (kart. podl.: ARSO, 1998)
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4.11 ANALIZA HRUPA

Karti hrupa cestnega prometa nam prikazujetanajbolj obremenjene,
a tudi najbolj prevozne cestne povezave. Prav tako nakazujeta
mozne nove ureditve cest — podaljske, in s tem ustvarjanje bolj

enakomerno obremenjenih cestnih povezav.

Shema hrupa ZelezniSkega prometa predvsem kaze na vecjo
obremenjenost jeseniSkega tira — zagotovo je na tem tiru glavni
dejavnik pogost tovorni promet. Prav tako prikazuje ujetost hrupa
med stavbami ob progi, ki je prav gotovo zelo moteca posledica

tovornega prometa.

Karta hrupa, povzrocenega s strani industrije, pa kaze na Stiri
toCke, za katere lahko trdimo, da gre za tezko industrijo. Za to je
znacilna zanimiva arhitekturno-oblikovna govorica, ki je zanimiva
tudi za ostale uporabnike, a je zaradi svojega tipa dela povecini

strogo nadzorovana.

Manj hrupna obmo¢&ja (Sportni park §iska in severni zeleni del
Litostroja) pa nam po drugi strani lahko sluzijo kot vodilo, kateri

deli prostora so za uporabnika lahko najbolj privlac¢ni.
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4.12 ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA
PRIMERJAVA PO OBMOCIJIH

Analiza obstojecega stanja primerja izbrano obmocje Litostroja s
sosednjimi mestnimi obmogji — Sisko, z Bezigradom in s centrom
mesta. Sklopi, po katerih jih naloga primerja, so: pozidane povrSine,
promet, vegetacija, sistem odprtih povrSin, identiteta, program in

kakovost bivanja.

V grobem analiza pokaZe pri¢akovano podobnost med obmocji
Siske, Bezigrada in centra mesta ter razliko med njimi in obmog&jem

Litostroja. Ta se namrec¢ kaze v vseh sklopih analize.

Pri pregledu grajenih elementov lahko takoj zapazimo razliko
med tipologijo objektov posameznih obmo¢ij. Medtem ko Sigko,
Bezigrad in center mesta gradijo predvsem visoki stanovanjski
in storitveni objekti, te na obmocju Litostroja zamenjajo nizji
industrijski in poslovni objekti. Promet in sistem odprtih povrsin na
obmocju Litostroja nista tako pregledna in odprta kot na preostalih
analiziranih obmo¢jih. Prav tako se na obmocju Litostroja cuti
nepovezanost zelenega sistema, medtem ko so preostala obmocja

urejena v urbani zeleni sistem mesta.

Poleg grajenih elementov se obmoc¢ja med seboj izrazito locijo
tudi v zaznavnih elementih. Obmo¢ja Siske, BeZigrada in centra
mesta ponujajo ve¢ mesane rabe prostora, kar pogojno vpliva tudi
na samo identiteto in kakovost bivanja v prostoru. Ta obmocja
imajo namre¢ pozitivno identiteto prostora, kjer je kakovost
bivanja izredno visoka. Obmocje Litostroja pa zaradi svoje
monofunkcionalne rabe prostora in nizke poselitvene rabe postaja

vedno bolj zaprt prostor, ki izgublja na kakovosti bivanja.

Povecini imajo vsa industrijska obmoc¢ja izrazito drugacno
identiteto prostora. A ko se tako industrijsko obmoc¢je nahaja
skorajda v srediS¢u mesta, ga ne moremo zapostavljati na tak
nacin, ampak ga moramo povezovati s preostalimi deli mesta in
graditi na njegovi podobi. Le tako ga lahko integriramo v celostni

mestni sistem.
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Preglednica 2: Primerjava po mestnih obmocjih

LITOSTROJ

SISKA

BEZIGRAD

CENTER

POZIDANE
POVRSINE

PROMET

SPONTANA
VEGETACIJA

OBLIKOVANA
VEGETACIJA

SISTEMI

ODPRTIH
POVRSIN

IDENTITETA

PROGRAM

ZIVLJENJE

razli¢ne tipologije: od p+1 (enodruzinske)
do p+7 (posl.-ind. stavbe)
smer pozidave: JZ - SV

dve glavni vegji cesti skozi celo obmodje

povezava z obro¢em na avtocesto

dva dostopa na obvoznico

dvosmerne, enakovredne ceste

preko poteka PST

omejujejo jo obvoznica

na 3 mestih preckata zeleznico 2 kraka Zelezniske proge — regionalna in

tovorna

rascen teren
zara$¢anje ob opusceni industriji
slaba navezava na zeleno zaledje severnega klina in Tivoli s SiSenskim

hribom

linijska vegetacija sledi glavnim prometnicam
na severu vrticki in drevored PST
na jugu Sportni park

odprte povr§ine moéno vezane na program (ind., poslovni obj.) — zaprtost za
dolocene uporabnike

Sportni park

obsolsko obmocje

veliko obmogje s pretezno ind-poslovnimi objekti
izrazit kontrast tvorijo ind — enodruzinske hi$e — $portni park
velik deleZ privatne lastnine

zelo zaprto obmodje (nepoznano) — tako prostorsko kot programsko

industrija, poslovni objekti
tehnoloski park

srednja Sola, Studentski dom, vrtec
Sport

vrticki

zelo programsko lo¢en prostor

zaprt, pretezno ograjen prostor (Zeleznica, ind stave, posl stavbe)
ni veliko odprtih povrsin, ¢e so namenjene parkiriscu

Sportni park in Solski objekti dajo zivljenje prostoru skozi dan
veliko stavb propada

nov tehnoloski park omogoc¢a potencial kakovostnega javnega prostora

razli¢ne tipologije: blokovska naselja: p+3 — p+15,

obmocja enodruzinskih his: p+2

vcasih oba nacina med seboj mo¢no pomesana — ob Drenikovi ulici
smer: JZ-SV, ob celovski: S-J

deli jo Celovska

na S omejena z obvoznico

sekundarne ceste potekajo vzporedno z objekti

vecinoma dvosmerne, med bloki lahko tudi enosmerne

izstopa goriska cesta: dolga, dvosmerna, na eni strani omejena z zeleznico

Drenikova: podvoz in slaba moznost preckanja za pesce in kolesarje

radcen teren
mozna linijska obsaditev Zeleznice

slaba povezava na severni klin iz vzhodne strani

odrasla drevnina sledi glavnim prometnicam

odprte povrsine predvsem vezane na medblokovska obmocja in obmodcja ob
Solah

Celovska: program - prostor

velika soseska z znacilno gradnjo predvsem iz 60 let

izrazito stanovanjsko obmocje

Sola, vrtec, trgovina, lokali
ob celovski veé trgovske in lokalne ponudbe, kulturne ustanove
industrija, trgovski center

Ple¢nikova arhitektura, $tudentski dom

parter v predelih z enostanovanjskimi hisami je dokaj slabo prehoden
odprte povrsine po veéini uporabljene za parkiris¢a

ni kakovostnega odprtega prostora

razli¢ne tipologije: blokovska naselja: p+3 — p+15

obmocja enodruzinskih his: p+2

vcasih oba nacina med seboj mo¢no pomesana — Slovenceva ulica
smer: Z-V

deli jo Dunajska cesta

na S omejena z obvoznico

sekundarne ceste potekajo linearno z objekti

veéinoma dvosmerne, med bloki lahko tudi enosmerne

izstopa vodovodna: izrazita diagonala v nasprotno smer, tudi edina povezava

z Litostrojem

radcen teren
zara$¢anje ob industrijskih obmog¢jih

slaba povezava na severni klin iz zahodne strani

odrasla drevnina sledi glavnim prometnicam
PST
stadion

odprte povrsine predvsem vezane na medblokovska obmocja in obmocja ob
Solah

stadion, Sola, Dunajska cesta

veliko obmodje z razli¢no tipologijo in programom
najbolj prepoznaven del ob dunajski, manj ob slovencevi ulici

predvsem poznano po stadionu, razstavi§éu

Sola, vrtec, trgovina, lokali
stadion

industrija, trgovski center

parter v predelih z enostanovanjskimi hisami je dokaj slabo prehoden
odprte povrsine po vecini uporabljene za parkirisca

stadion in igris¢e v blizini lahko nudita kakovosten odprt prostor — povezat,
preuredit

propadajoce ind stavbe lahko nudijo nov program in poveZzejo mesto proti
zahodu s Sigko, Litostrojem

vecstanovanjske zgradbe: p+3 —p+15
Cuti se enotnost gradnje

smer: JZ-SV, se pocasi obrne na Z-V

skupaj z objekti tvori stavbne kareje
dvosmerne, enakovredne

podvoz celovske in dunajske ob tivolski

Sigenski hrib

zara$¢anje predela zelezniskega muzeja

park Tivoli

rastje v atrijih stanovanjskih karejev

atriji karejev
park Tivoli

potencial: opuscen zelezniski muzej, premestitev Uniona

mocna navezanost na stari mestni center

oblikovno se navezuje na jedro - privlacnost

Sola, kultura, trgovina

park, Sport

oblika starega mesta daje tudi tako Zivljenje prostoru
dinami¢no

navezava na Zivljenje v parku Tivoli

neprehodni kareji

neprehodna Zeleznica ga razdeli na dva dela
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vidualna gradnja

odprto obmogje -

blokovska naselja, javne odprte povr§ine

Slika 30: Introvertiranost prostora

4.13 INTROVERTIRANOST PROSTORA

Karta introvertiranosti izbranega obmocja prikazuje predvsem
odnos dolo¢enih grajenih obmocij do ljudi v prostoru. Ta obmocja

so tako razdeljena v zaprta, delno zaprta in odprta obmocja.

Glede na znacaj objektov bi lahko predvidevali, da bodo predvsem
zaprta obmocja predstavljale individualne hise, odprta pa stavbe, ki
jih povezujemo z javnim odprtim prostorom. Na podlagi te analize
(je rezultat terenske analize in deloma tudi zaznavne analize) pa

nam rezultati pokazejo drugacno sliko.

Odprta obmocja predstavljajo blokovska naselja in javne odprte
povrsine, predvsem na obmocju mestnih vpadnic. Ti s svojim
zelenim parterjem, namenjenim vec¢inoma peScem in kolesarjem,
ponujajo uporabniku nemoteno in brezskrbno prezivljanje ¢asa na

tem obmocju.

Delno zaprta obmocja so obmocja individualne gradnje. Te bi
zaradi svojega izrazito zaprtega in tudi ograjenega zivljenjskega

sloga lahko uvrstili med zaprti tip obmocij. Toda na primeru izbrane

situacije je ta gradnja v mentalni podobi veliko bolj naklonjena
ljudem. To lahko pripiSemo bolj prijetni ozelenitvi, ki v ljudeh

vzbuja obcutek domacnosti in umirjenosti.

Zaprta obmocja predstavljajo industrijski predeli izbranega
podrocja, ki so skoraj zaporniSko zaprti z razli¢nimi ogradami.
Stavbe omejujejo zi¢nate ograje, ki jih na vhodu zamenjajo
zapornice in varnostniki. Urbani parter, ki bi dal obcutek
¢lovecnosti ali vsaj prijetnega preZivljanja odmora za delavce, so
nadomestila ogromna parkiris¢a. Seveda imajo podjetja in tovarne
vso pravico svoj prostor urediti tako, toda problem se pojavi, ko
se takSen znacaj prenese tudi na okoliSke stavbe, ki so javnega
znacaja. Obiskovalec se tako na tem obmocju ne pocuti najbolj

zazelenega in Zeli ¢imprej oditi.

Na podlagi te analize lahko torej sklepamo, kaj manjka zaprtim
obmocjem; zakaj so odprta obmocja ucinkovita ter kako in katere

spremembe lahko vpeljemo v zaprt prostor.
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4.14 OBCINSKI PROSTORSKI NACRT
MESTNE OBCINE LJUBLJANA

Magistrska naloga se na Obcinski prostorski nacrt mestne ob¢ine
Ljubljana (v nadaljevanju OPN MOL), ki je bil zakonsko sprejet
leta 2010 in nosi vizijo razvoja za naslednjih 15-20 let, v osnovnih
izhodisc¢ih naslanja in jih preko prostorskih analiz skuSa kriticno
ovrednotiti in implementirati v prostor. OPN je tako obravnavan

kot zateCeno stanje v prostoru (Odlok o ob¢inskem..., 2010).

Za projektni del te naloge so bile pomembne predvsem naslednje

teme razvoja:

- zasnova prostorskega razvoja,

- usmeritve za razvoj poselitve in celovito prenovo,

- usmeritve za urbanisti¢no in arhitekturno oblikovanje,
- zasnova zelenih povrSin,

- cestno omrezje,

- zeleznisko omrezje,

- Javni potniski promet.

Kljuéna nestrinjanja s predlogom obcinskega prostorskega
nacrta so predvsem manjko obmocij prepletanja dejavnosti, enak

programski razvoj obmocja in poglobitev zelezniSkega prometa.

Cilj magistrskega dela je vzpostavitev omrezja srediS¢ oz.
centralnih obmoc¢ij z meSano rabo povrSin. Naloga zeli tako
oblikovati avtonomne enote in uveljaviti enakomernejSo
razporeditev in pestrost programov za vpeljavo dodatnih rab,
predvsem stanovanjskih povrsin, obmocij Solstva in rekreacijskih

obmocij.

Prostor bi se tako razvijal navznoter z zgoScevanjem poselitve v

cev v

OPN ureja zeleni sistem obmocja obravnave s severnim zelenim
klinom, ki se v prostor zajeda vse do Sportnega parka Siska.
Celoten zeleni klin se ureja z usmeritvami zelenega sistema za
urejanje in rekonstrukcijo. Naloga smernice OPN-ja nadgrajuje z
vnosom dodatnih parkovnih povrSin in obtirnih ureditev. Prostor

se na ta nacin oplemeniti in pribliza uporabniku.

Magistrsko delo si tako kot OPN zadaja nalogo umestitve
zelezniske proge v prostor tako, da mesta ne prereze in ne obremeni

ovw e

obtirno urbano ureditvijo.

OPN predvideva vzpostavitev nove zbirne mestne ceste med
Magistrovo in Posavskega ulico. To povezavo ureja tudi magistrsko
delo v svoji ureditvi, umesca pa tudi dodatne cestne povezave med

Litostrojsko ulico, ulico Alme Sodnik in Verovskovo ulico.

Z umestitvijo novih cestnih povezav izbrano obmoc¢je postane
gosteje prepleteno s povezavami in tako znotraj le-tega bolj

povezano in orientacijsko raz¢lenjeno.

industrija in tehnoloski parki,
gospodarske cone

obmocja centralnih dejavnosti

mestni parki, rekreacijska obmocja

Ny |

obmocje notranjega razvoja

stanovanjske povrsine

Slika 31: Usmeritve za razvoj poselitve in celovito prenovo po
OPN(Ob¢inski..., 2010).
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Slika 32: Kolaz, ki prikazuje znacaj obmocja Litostroj pred preureditvijo in po njej

4.15 PROBLEMI IN POTENCIALI

Prostorski problemi na izbranem obmocju so predvsem vezani
na Zeleznico in program v prostoru. Zeleznica namre& obmodje
deli in dopusca le malo stikov s sosednjimi obmocji: ga povsem
zapira. Prav tako so zaradi majhnega Stevila preckanj ceste

z zeleznico ob konicah pogosti prometni zamaski, ki Se bolj

degradirajo podobo prostora.

Programsko je prostor izrazito monofunkcionalno definiran in
s tem neizrabljen s strani razli¢nih uporabnikov. K pritegnitvi
razli€nih uporabnikov prav tako ne pripomorejo niti javne in
zelene povrsine, ki so prav tako v veliki meri namenjene le

dolo¢enim uporabnikom.

Naloga vidi potencial predvsem v oblikovanju Zelezniskega

prostora, dodatnih ZelezniSkih postajaliS¢ in v ve¢jem Stevilu

prometnih prehodov. To bi namre¢ dodalo vrednost ZelezniSkemu

javnemu prometu, ga povezalo z mestno strukturo in zivljenjem,

predvsem pa zeleznice ve¢ ne oznacevalo kot mestno lo¢nico.

Poleg ureditve zelezniSkega prostora najde naloga potencial v
umestitvi nove rabe v sedaj monoton prostor. Ta bi v prostor
prinesla nove, raznolike uporabnike in izboljSala kakovost

podobe obmocja.

Prav tako Zeli naloga s potencialnim zelenim mestnim sistemom

omogociti prodor severnega zelenega klina v mestni prostor.
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Preglednica 3: Problemi in potenciali izbrane variante 3

PROMET

POVEZAVE S SOSEDNJIMI
OBMOCJI

PROGRAM

MEJE

JAVNE IN ZELENE
POVRSINE

PROSTOR

PROBLEMI . avtobusni in zelezniski promet sta . zaprtost proti s-j . izrazito definirana identiteta in . zaprtost — obdanost z zeleznico . obcutek zasebnosti . slaba ¢lenjenost prostora
slabo povezana . zaprtost v-z program . na severu obvoznica . premalo javnih povrsin . zeleznica razkosa prostor
. regionalni in primestni vlaki nimajo . zaprtost proti severnemu klinu . zaprtost za dolo¢ene uporabnike . premalo zelenih povrsin . neusklajene smeri gradnje — oblika
taktnega voznega reda . neprehodnost . izrazito drugacna morfologija . nenacrtovan zeleni sistem generira majhne prostore, ki ostajajo
. mestni avtobusi si delijo cestisce s . slaba povezanost med obmocji nejasno definirani, oznaceni prostori —
preostalim prometom in imajo le redko . na delih izrazito razlicen program ti se spremenijo v parkiri§ca
rezerviran vozni pas . zapuscene, propadajoce stavbe
*  zastoji ob konicah
. zastoji ob prehodu vlakov
. ravne, enakovredne ceste — visoke
hitrosti
. ni urejenih kolesarskih poti
. za pesce slabo urejeno
. ukinitev cestnega krizanja z zeleznico
na vodovodni cesti — ni povezave z
bezigradom
POTENCIALI . veé zelezniskih postajalis¢ — boljsa . blizina mestnega jedra . mesanje rabe . zmanj$a se fiziéna in mentalna bariera ~ * ze obstojeca drevnina, ki se lahko . blizina mestnega jedra

povezanost z lokacijo, priloznost novih
programov

. celotna povrsina je na istem nivoju — ni
navzdignjen zelezniski tir

. ve¢ prehodov za pesce in kolesarje

. blizina zelenega klina, save

*  moznost prenove/dozidave arhitekture

. umestitev novega programa (predvsem
na nepozidana obmocja in obmocja
sprostitve)

*  novi programi bi lahko omogo¢ili pe§
dostopnost (ni se potrebno povsod
voziti z avtom)

. tehnoloski park — ne vec toliko tezke
industrije

. PST

*  zmanjSevanje ind. rabe

med obmogji

dopolni

. nove javne zelene povrsine

. kakovost ureditve in dostopa do
Sportnega parka Siska

. dokon¢na reurbanizacija sedaj
degradiranega obmocja

. PST

e Dblizina zelenega klina, save

. prehodnost (popolna ali delna)

. mesanje rabe

. moznost prenove/dozidave arhitekture

*  zmanjsa se fizi¢na in mentalna bariera
med obmodji

. PST

. povecana moznost sinergije
med stanovanjskimi obmocji in
rekreacijskim obmocjem Sportnega

parka — tudi v mentalni sliki
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Slika 35: Koncept idejne irbanisti¢ne zasnove (levoj: Plakat Vsi v boj za poglobitev zeleznice (Vavpoti¢, 1937), desno: kolaz idej)

5 IDEJNA ZASNOVA OBMOCJA
LITOSTROJ

5.1 IZHODISCA ZA IDEJNO
URBANISTICNO KRAJINSKO
ZASNOVO

Leta 1937 je Ivan Vavpoti¢ oblikoval plakat, za propagandno
razstavo na velesejmu, z naslovom »Vsi v boj za poglobitev
zeleznice«. Plakat je prikazoval Zeleznico kot Zelezno verigo, ki

onemogoca razvoj Ljubljane.

Magistrska naloga pa ne Zeli prikazati Zeleznice kot zloveSce
prepreke, ki je kriva za urbanisti¢no stanje Ljubljane, ampak kot
moznost za razvoj in ponovno povezanost mesta. Naloga skusa z
novo ureditvijo Zeleznice odkleniti to Vavpoticevo verigo in tako

razkosano mesto ponovno skleniti v urbano celoto.

Nasloni se na preureditev zelezniSkega prometa in izrabe tega
javnega prevoznega sredstva za uporabnike. Prav tako poskusa z
umestitvijo novih in dodatnih programov sedaj med seboj loCene
dele mesta povezati v bolj prepleteno mesto. Tako lahko potem
podrobno urbanisti¢no in krajinsko arhitekturno ureja prostor, v
ve¢jem kot manjSem merilu, za sedanje in prihodnje potencialne

uporabnike.
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Slika 36: Koncept razvoja. Vsebine sosednjih obmocij Litostroja vstopajo v obmocje Litostroja preko zeleznice. Ob Zelezniskih krakih v urbano tkivo vstopa zeleni sistem.
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Slika 37: Spremembe v oblikovanju variante 3 zelezniSkega prometa Ljubljane

novo postajalis¢e brinje

ukinjena cestna povezava

obstojece postajalisce brinje

e nova cestna povezava

cestni podvozi

5.2 SPREMEMBE V OBLIKOVANJU
VARIANTE 3 ZELEZNISKEGA
PROMETA LJUBLJANE

Varianta 3 (po predlogu Studije variant ljubljanskega zelezniskega
vozlis¢a: VEPRO Berlin, Vossing Berlin, DDC SI d.o.o. in
Prometnotehniski institut FGG Univerze v Ljubljani) predvideva
ureditev potniSkih zelezniSkih tirov na obstojecih trasah. Zahodno
od kamniSke trase se potniSkim tirom prikljuci industrijski tir
(zaradi povezave do Kamnika) juzno od toplarne. Litostrojska
cesta in priklju¢ne ulice naj bi se poglobile pod traso Zelezniskih
tirov za 7 m, cestna povezava Magistrove ulice in Posavskega ulice
pa bi se poglobila na koto -6,6 m. Prometne zile v in iz Litostroja
tako postanejo podvozi. PotniSko postajaliSce Brinje se pomakne

za 200 m severno po trasi.

PodrobnejSe ureditve na vplivnem obmocju Zeleznice so
oblikovane s strani prometnih in prostorskih strokovnjakov
izvedene Studije (VEPRO Berlin, Vossing Berlin, DDC SI d.o.o.
in Prometnotehniski institut FGG Univerze v Ljubljani) in so
nacrtovane optimalno za ¢im bolj$i prometni pretok brez ovir
zeleznice. S tem je Zeleznica Se izraziteje izvzeta iz mestnega
prometa in tako neposredno postane prostorska obremenitev Se
ve&ja. Zeleznica je tako ponovno izpostavljena kot $e vegji tujek v
prostoru. Idejna zasnova pa zeleznico zopet vpne v mesto in mestno
zivljenje ter zato nekatere izmed podrobnejSih ureditev prostora
ob preurejeni trasi prepozna kot neuc¢inkovite in na podlagi analiz

poda resitve, ki so opisane v projektnem delu naloge.
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Slika 38: Shema obtirnega prostora
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ozelenjen medtirni prostor

korita s klopmi

zeleznisko postajalisce

kolesarska pot

plo¢nik

kolesarska pot

plo¢nik

park na litostrojski strani

park na litostrojski strani

5.2.1 Ureditev ZeleznisSkih tirov

Izbrana varianta 3 (avtorji: VEPRO Berlin, Vossing Berlin, DDC
SI d.o.o. in Prometnotehniski inStitut FGG Univerze v Ljubljani) v
svoji izhodis¢ni obliki ohranja zelezniske tire na nivoju 0 — nivoju
cestiS¢a. Ti tiri so Se vedno urejeni na tirni gréi (kamniti nasip, v
katerega so poloZeni tiri, predvsem zaradi statike in razbremenitev
okoljskih vplivov na mehanske vplive tirov, op.a). Slednji so lahko
visoki do 40 cm in s tem ZzelezniSki promet dodatno locijo od
vpetosti v mestno tkivo in zivljenje. Prav tako tak$no nacrtovanje
tirov skorajda ve¢ ne sodi v mestno okolje, kot kazejo ureditve
v svetovnih mestih, ki se trudijo zelezniski promet priblizati

prebivalcem in ga tudi oblikovati okolju primerno.

Zatorej ureja naloga zelezniske tire v mestnem obmocju na koti
+0,0 m, ki pa so na obmoc¢ju preckanja cest in peS povezav ez
zeleznico vdelani v cestiS¢e — asfalt, na ostalih delih pa je v tirni
in medtirni prostor dodan substrat, ki preraste v tratno povrsino.
Ta nacina postavljanja tirov sta za prostor tudi bolj primerna, saj
sta stati¢no ucinkovitejSa ter povzrocata med voznjo vlaka manj

talnih vibracij.

Tire v »zelenih gredah« lahko najdemo v vseh ve¢jih evropskih
mestih, kjer pasouporabljeni predvsem pri oblikovanju tramvajskih
tirov — zaradi svoje niZje hitrosti, vecjega Stevila postajaliSC in

seveda vecje vpetosti v mestni urbani prostor. Seveda so tako

urejeni tiri primernej$i za tramvaje, a to delo zeli zeleznico s
takSnim nac¢inom oblikovanja u¢inkoviteje vpeti v urbani prostor.
Tako bi z dodatnimi postajalisci ljubljanska Zeleznica na obmodcju
strnjenega mesta lahko imela status mestne zeleznice z nizjimi
hitrostmi in gostejSim Stevilom postaj, nadalje status primestne

zeleznice in na koncu tudi regionalne.

Studija variante 3 (avtorji: VEPRO Berlin, Vssing Berlin, DDC
SI d.o.o0. in Prometnotehniski institut FGG Univerze v Ljubljani)
predvideva tudi postavitev protihrupnih ograj, ki biresda zmanjsale
jakost hrupa vlakov ter prometno varnostno zascitile prostor, a
prav tako Se izraziteje definirale mejo med Zeleznico, Bezigradom,
Litostrojem in Sisko. Idejna zasnova ta problem reduje predvsem
bolj urbanisticno oblikovno in zazrto v prihodnost. Naloga tako
namesto protihrupnih ograj na njihovo mesto postavi grajeno
bariero, ki sluzi med drugim kot korito za trajne zasaditve trajnic
in trav. Tako naloga resi prometno varnostno zas¢ito prostora,
predvsem pa omogoc¢i mentalno bolj odprt prostor, ve¢ pogledov
skozi progo in ve¢jo povezanost sedaj med seboj strogo locenih
obmocij. Prav tako so nacértovane ograje dodatno oblikovane v
klopi, kjer to program zahteva oz. dovoljuje. Glede protihrupnih
zaSCit pa se naloga nagiba k uvedbi sodobnejSih, hrupno manj

motecih vlakov.
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Slika 39: Shema Zelezniskih postajalis¢ idejne zasnove

5.2.2 ZelezniSka postajalis¢a

Nacrtovanje variante 3 (avtorji: VEPRO Berlin, Vissing Berlin,
DDC SI d.o.o. in Prometnotehniski institut FGG Univerze v
Ljubljani) predvideva premaknitev postajaliS¢a Brinje za 200m
severno na kamniski trasi. Ta je v idejni zasnovi obdrzana, saj
je sedanja lokacija postajalis¢a uklescena na majhnem prostoru,
zasiCenem z neprimernim programom in zato tezko berljiva. S
pozicioniranjem postajaliS¢a vi§je po progi mu to omogoci vec

manevrskega prostora ter uporabnikom lazji dostop.

ObstojeCe postajaliSce Litostroj prestavi idejna zasnova 100 m
juzneje po gorenjski trasi in mu tudi povec¢a namembnost v novo
oblikovanem prostoru. Temu, ze sedaj strateSko pomembnemu
postajaliScu, se tako doda vrednost s postavitvijo manjSe Zelezniske
postaje, ki prostor na tem obmocju programsko zakljuéi in ga tudi

poveze v funkcionalno celoto.

Poleg obstojecih postajaliS¢ sta na izbranem obmocju dodatno
nacrtovani Se dve postajalis¢i, eno na gorenjski in drugo na
kamniski trasi, obe pa na predelu Sportnega parka Siska. Tako se
na obmocju obdelave s povecanjem zZeleznisSkih postajalis¢ poveca
ponudba in potencialno izraba javnega zelezniSkega prometa na

mestnem prostoru.
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5.2.3 Cestna ureditev

Varianta 3 na izbranem obmocju predlaga poglobitev Litostrojske
ceste in Posavskega ceste pod zeleznico, poglobitev Magistrove in
ureditev krozi§¢a pod zeleznico ter ukinitev povezave Bezigrada in
Litostroja preko Vodovodne ceste. Ideja prav tako ne predvideva
novih kolesarskih in pe§ povezav preko Zeleznice. Tako bi sedaj
prostorsko dokaj povezano obmocje postalo z vsemi nacrtovanimi
manjSimi cestnimi poglobitvami veliko bolj raztrgano obmocje.
Poglobljene preureditve cestnih povezav bi za seboj potegnile
velika obmocja, ki bi zaradi bodocih cestnih klan¢in urbanisticno

razpadla.

Analize magistrskega dela pokaZejo na nesmisel poglabljanja
cestnih povezav, ki so v veliki meri rezultat zmanjSanja Stevila
prometa ob prometnih konicah. Te, ¢e si priznamo, se zgodijo
dvakrat na dan in le ob delavnikih. Res, da gre na tem obmocju
za ogromno Stevilo dnevnih migrantov, ki na tem obmocju bodisi
delajo (Litostroj), bodisi bivajo (Bezigrad in Siska), a preko
idejnega programa te naloge; bi z uporabo Zeleznice kot javnega
potniSkega prometa lahko zmanjSali uporabo osebnega
prevoza in tako posredno ublaZili prometne konice. Zatorej
cestni, kolesarski in pes prehodi preko Zeleznice v idejni zasnovi

naloge ostajajo na nivoju +0,0 m.

Izbrana varianta 3 med drugim predlaga ukinitev cestne povezave

Vodovodna cesta, ki precka kamniSko progo. Sedaj edina

povezava Bezigrada in Litostroja bi se tako samo premaknila na
novo povezavo — Magistrovo ulico in Posavskega cesto. Slednja
je sicer velika pridobitev za prostor, saj dobi Magistrova ulica
tako svoj »naraven« zakljucek v Posavskega cesti, a se Litostroju
z ukinitvijo Vodovodne ceste poslabsa prometna pretocnost v
prostoru. Zaradi istega razloga Vodovodna cesta v idejni zasnovi
ostaja v obstojeci obliki. Pravilnik o nivojskih prehodih ceste
preko Zelezniske proge (Uradni list, 2002) o dolo¢itvi najmanjSih
razdalj med sosednjimi nivojskimi prehodi pravi, da je najmanjsa
razdalja med dvema nivojskima prehodoma ceste 1.000 metrov na
odsekih prog z najvec¢jo dovoljeno progovno hitrostjo do vklju¢no
100 km/h. Razdalja med cestnima prehodoma na gorenjski trasi je
v zakonski razdalji, medtem ko je ta razdalja na kamniski trasi med
prehodom Vodovodne ceste in Magistrove ulice le 550 m. Kljub
manjsi razdalji od zahtevane se obe povezavi Se vedno nacrtujeta
z utemeljitvijo, da je gostejSa prometna mreza pomembna tako za
povezavo Bezigrada s Sisko kot tudi za bolj§o prometno pretoénost

Litostroja in orientacijo v prostoru.

Magistrska naloga vzpostavi dodatne kolesarske in pe$ prehode.
Slednji ostajajo sicer e vedno vezani na cestne prehode, a se zaradi
umestitve novih programov na izbrano obmocje ti podvojijo.
Tako kot cestni prehodi so tudi ti prehodi oznaceni s primerno
signalizacijo in z zapornicami; slednje so oblikovane glede na

velikost prehoda.
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5.3 PREDLOG IDEJNE URBANISTICNE
ZASNOVE

6.4.1 SirSe obravnavano obmocje

Idejna zasnova temelji na Zeleznici, ki ne predstavlja ve¢ tako
neprehodnega roba, ampak s svojo vpetostjo v prostor in z
oblikovanostjo poveze obmocje Litostroja v celovito mestno tkivo

mesta Ljubljane.

Naloga vpne zeleznico v prostor s preoblikovanjem tirnega in
obtirnega prostora. Tirnice spusti na nivo parterja in jih potopi v
tratno povrsino. Zeleznici pripne dodatna postajali¢a, ki vsebinsko
nadgradijo prostor inomogocijo boljSo izrabo Zelezniskega prometa
kot javnega prometnega sredstva. Obtirni prostor je oblikovan z
grmovno in drevesno zasaditvijo, ki ob obeh krakih vodi v zeleni
severni klin. Zasaditev deluje tudi kot varovalni pas med Zeleznico
in odprtim javnim prostorom. Obtirni prostor je oblikovan tako, da
prostor oblikovno nadgradi in ga ne locuje, saj je zasaditev dovolj
nizka, da dovoljuje uporabniku prostora transparenten pregled nad

obmocjem.

Preoblikovanje zeleznisSkega in obzelezniSkega prostora z novo

ureditvijo vpliva tudi na sedaj programsko definiran in oblikovan

prostor. ZmanjSanje intenzivnosti prostorskih barier, ki jih sedaj
predstavlja Zeleznica, lahko nepovezana obmocja z oblikovanjem
prostora povezemo. Predlagana reSitev zato uvaja nov program in

nadgrajuje star program s krajinsko-urbanisti¢no ureditvijo.

Stanovanjskiin storitveni objekti se nacrtujejonasedajneizrabljenih
obmocjih ob gorenjski progi in na severu. Stanovanjski objekti se
naértujejo tudi ob obstojedih enodruzinskih hisah. V Sportnem
parku Sigka pa se v prostor vnesejo §portni in storitveni objekti.
Novi programi se vpeljejo v prostor z namenom povezave do sedaj

med seboj lo¢enih obmocij.

Na degradiranem obmocju ob gorenjski progi vlecejo nase
stanovanjske povr§ine stanovanjski program sosednje Siske,
industrijski program Litostroja pa se vanj vpenja preko vzpostavitve
novega razvojnega centra in strojne fakultete. Tako se v prej
neizrabljenem prostoru srec¢ata dve popolnoma razli¢ni rabi, ki pa
oblikujeta nov dinamicen prostor za obstojece in nove uporabnike

prostora.

Nadalje se na neizrabljenem obmoc¢ju ob enodruzinskih hiSah
prostor dopolni z enako rabo, ki poveze stanovanjsko rabo
enodruzinskih hi$ z novimi stanovanjskimi objekti ob gorenjski
progi. S tem je v prostor vnesena dodatna stanovanjska raba,
ki dodatno poveze obmogje Litostroja s Sisko in razrahlja prej

izrazito conirano obmocje.

Severni del obmocja obravnave se dopolni tako s storitveno kot
stanovanjsko rabo. Na vzhodu so postavljeni stanovanjski objekti,
na zahodnem delu pa so v prostor dodani programi, ki nase vezejo
obstojecCe, predvsem pa nove in razli¢ne, uporabnike prostora.
Oblikovno je obmocje urejeno v modernistiénem jeziku in kot
tako omogoc¢a mehak prehod iz popolno industrijsko-mestnega

okolja v zeleni sistem severnega klina.

Na jugu obmocja se Sportni park Siska preuredi in nadgradi z
objekti nove Sportne vasi; z novimi ZelezniSkimi postajalis¢i se
odpre in poveze v §irsi prostor. S tem vzpostavi boljSo zaznavno

interakcijo sedaj dokaj nepovezanih Sportnih sredis¢ Ljubljane:
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Sportni park Tivoli — Sportni park Siska — Stadion Bezigrad —
Sportni park StoZice. Poleg tega so posamezna obmogja, predvsem
pa Sportni park Siska veliko bolj naveZejo na pripadajode zelene
kline. Novi objekti sledijo smeri obstojecih objektov, tipolosko pa

se navezujejo na obstojece sosednje objekte z enakim programom.

Tako se Sportni park SiSka z navezavo na Zeleznico razsiri vse
do Savelj, z ureditvijo mestnega obmocja Litostroja pa se preko
cestnih povezav in novih brvi preko avtoceste razSiri vse do

kmetijskih povrSin Savlja, kjer se razvijejo rekreacijske poti.

Jedra, ki se generirajo zaradi novih prostorskih posegov, postanejo
centri mestnega zivljenja na obmoc¢jih mesanih rab. Oblikujejo
se na obmodju ob gorenjski progi (ta privablja prebivalce Siske,
delavce Litostroja in nove uporabnike), na severnem delu
obmocja obravnave (tako na obmocju stanovanj kot tudi obmocju
storitvenih dejavnosti), na obmodju Sportnega parka Siska in
ob parkovni ureditvi ob zelezniSkem postajaliS¢u Brinje (zaradi
parkovnega znacaja postane to prijetna to¢ka oddiha za delavce na
tem obmocju, prav tako pa se spontano izoblikuje v zaCetno tocko

rekreacijske poti proti severnemu zelenemu klinu).

Naloga predvideva tudi nove cestne povezave. Te so seveda

urejene na novo nacrtovanih obmocjih, predvsem pa so za

izboljSanje povezav in pretocnosti v prostoru pomembne nove
cestne povezave v sicer nespremenjenih delih obmocja obravnave.
Tako se Magistrova ulica nadaljuje preko kamniske proge
v Bezigrad, kjer se poveze s Posavskega ulico. S tem pridobi
obmodje na dodatni krajsi povezavi med Sisko in Bezigradom ter
razbremeni Vodovodno cesto, ki je sedaj edina cestna povezava
med Litostrojem in Bezigradom. Nadalje se na industrijskem
obmocju Litostroja vzpostavijo nove cestne povezave, ki
povecajo prehodnost prostora, predvsem pa razbremenijo sedaj
serpentinasto glavno cestno povezavo, ki se vije skozi celotno

obmocje Litostroja.

Oblikovana vegetacija na izbranem obmo¢ju ima ekolosko,
morfolosko in socialno vlogo prostorskega gradnika. Obtirna
zasaditev s svojo navezavo na severni zeleni klin predstavlja
ekoloski vidik vegetacije; gruce dreves in parterne zasaditve
kot morfolosko gradivo prostor dodatno ¢lenijo in nadgrajujejo.

Tratne povrSine pa ustvarjajo prostor druzenja in srecevanja.

Programsko SirSe obmocje Litostroja magistrsko delo tako ureja
konceptualno celovito in ga skuSa programsko in oblikovno

povezati s sosednjimi obmocji.
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Slika 41: Tloris zasnove
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Slika 42: Programska shema urbanisti¢ne zasnove
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6.3.1.1 Programska shema idejne
urbanisti¢ne zasnove

Sedaj izrazito monofunkcionalno obmocje Litostroja je nadgrajeno
z dejavnostmi, ki v zasnovi oblikujejo meSano rabo prostora.
Nove dejavnosti — stanovanja, storitvene dejavnosti, kulturne
dejavnosti, Sportne in zelene povrSine, so dodane na obmodcju
sedaj neizkoriSCenega prostora, na degradiranih obmocjih ob
gorenjski in kamniski progi in na severnem delu Litostrojskega
obmocja. Zaradi umestitve novega programa na razlicnih predelih
Litostroja se uspe vzpostaviti koncept sistema meSane rabe skozi

celotno izbrano obmocje.

Predvsem pomembna je vzpostavitev obmoc€ij novih vozlis¢, ki
se generirajo skozi nove dodane vsebine na novo oblikovanem
odprtem javnem prostoru. Urbana jedra so v idejni zasnovi
oblikovana na obmocjih zelezniskih postajaliS¢, ki sluzijo kot
nove vstopne tocke v prostor. Vecja vsebinska urbana jedra pa
se vzpostavijo na obmodju Sportnega parka Siska (ta deluje kot
rekreacijski center), revitaliziranega obmocja ob gorenjski progi (z
novimi storitveno-stanovanjskimi objekti in tehnoloskim centrom)
ter na severu obravnavanega obmocja (z novimi stanovanjskimi,
storitvenimi in izobraZevalnimi objekti ter predvsem povezavami
na severni zeleni klin). Vse nove vsebine, ki tvorijo urbana jedra
in predvsem prostor, spodbujajo rabo javnega prostora in v prostor
pripeljejo nove uporabnike, tako iz blizje okolice (predvsem iz
sosednjih obmo¢ij Siske in Bezigrada) kot tudi iz preostalega
mesta. S tem se obmocje Litostroj uspe uspesneje integrirati v

urbano mestno okolje.
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5.3.1.2  Zeleni sistem idejne urbanisti¢ne

Zasnove

Zeleni sistem idejne urbanisticne zasnove tvorijo parkovne
povrsine, zelene povrSine znotraj stavbnih karejev, Sportne

povrsine ter linijska obtirna in obcestna ureditev.

Vecje parkovne povrSine so urejene ob novih programih na
obmogju stika obmogja Litostroj s Sisko in BeZigradom ter stika
obmocja Litostroj s severnim zelenim klinom. Slednji s svojo
modernisti¢no ureditvijo, arhitekture potopljene v zeleni sistem,
oblikuje mehek prehod trde urbane strukture v mehko naravno

zaledje.

Parkovna povrsina na stiku Litostroja in Siske dopolnjuje
novi dodani program obmocja Litostroj in nadgradi obstojeci
stanovanjski prostor obmo&ja Siske z umestitvijo javne zelene
povrsine. To isto je urejeno na stiku Litostroja in Bezigrada na
obmo¢&ju Sportnega parka Siska. Ta je dodatno urejen v bolj odprt,
tako urbani kot zeleni, javni prostor z vzpostavitvijo novega
urbanega zelenega parterja in s preureditvijo nekaterih Sportnih

povrsin.

Obmocje zelezniskih tirov je vpeto v zeleni sistem z oblikovanjem

zatravljenega medtirnega prostora in pripadajo¢e grmovne

zasaditve. Ta deluje kot prometno varnostna zas€ita v prostoru,
prav tako pa s svojo med letom spreminjajoco se podobo prostor

dodatno zaznavno nadgradi.

Oblikovan zeleni sistem lahko tipoloSko raz¢lenimo na :

- stanovanjsko in parkovno zelenje. Tega sestavlja vegetacija
poljavnega in javnega prostora na obmoc¢ju med bloki in zasebnih
ureditev enodruzinskih vrtov. Na obmocju stanovanjskih blokov
prevzema vegetacija poleg socialne vloge zelenja tudi vlogo
morfoloskega gradnika prostora. Ta je povzeta po modernisticnih
principih oblikovanja, katerih likovni jezik, zaradi vpetosti v
industrijsko obmocje Litostroja, ustreza oblikovanju vegetacije

novega stanovanjskega obmocja.

- industrijsko zelenje. To prav tako temelji na modernisticnem
principu oblikovanja. Naslanja se na zamisel prvotnega oblikovanja
Litostroja, ki sloni na namestitvi objektov polozenh na zeleno
tratno polje in obdanimi z gruami dreves. Vegetacija na tem
obmocju ni kicasta ali ekoloSka, ampak racionalna, kot to narekuje

likovni jezik modernizma.

- zelenje Sportnih povrSin. Obmocje Sportnih povrsin je v
parterju oblikovano parkovno s socialno-morfolosko vlogo. Na
tratnih povrSinah so razporejene gruce dreves, ki prostor ¢lenijo
in mu dajejo oblikovno prepoznavnost. Kjer Sportne povrsine to
dopuscajo, se drevnino vnese tudi na ta obmocja. Tako so vecje

zasaditve nacrtovane ob tribunah in obrobjih Sportnih vadbisc.
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Slika 43: Zeleni sistem urbanisti¢ne zasnove
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Prometna zasnova urbanisti¢ne
zasnove

6.3.1.3

Idejna urbanisti¢na zasnova ohranja obstoje¢o prometno shemo,
dodaja pa nekatere nove cestne ureditve. Tako poveze Magistrovo
ulico v Litostroju s Posavskega ulico v Bezigradu. Obe ulici tako

dobita svoj »naraven« zakljucek ena v drugi.

Med Litostrojsko cesto in ulico Alme Sodnik sta urejeni dve novi
precni povezavi — ena med novo urejenim obmocjem ob gorenjski
progi in obmoc¢jem tovarn Litostroja, druga pa med obmocjem
tovarn Litostroja in objekti industrijskega parka Siska. Verovikova
ulica in ulica Alme Sodnik pridobita na dveh dodatnih povezavah

v obmocju enodruzinskih hi§ in med kompleksi stavb tovarne Lek.

Na obmo¢&ju Sportnega parka Sigka je vzpostavljen sistem »shared
space«. Cez slednjega, okoli §portnega parka poteka enosmerna

ulica, ki se iztece v novi podaljSani Magistrovi ulici.

Poleg novih cestnih ureditev je urejen tudi parkirni sistem, ki je
na programsko zasic¢enih obmocjih reSen z bo¢nimi parkirisci in s
postavitvijo avtomobilskih garaz. Na obmocju stanovanjske rabe
in Sportnega parka pa so parkirna mesta urejana s podzemnimi

garazami in pripadajo¢imi uvoznimi in izvoznimi klan¢inami.

Kolesarski in peS promet, poleg prej opisanih prometnih

povezav, pridobita na dodatnih urejenih povezavah, predvsem na

obmocjih ob Zeleznici. Ob Zelezniskih postajalis¢ih se vzpostavijo

kolesarnice in avtomati za nakup Zelezniskih vozovnic.

Zeleznidki tiri so postavljeni na nivo +0,0 m. Prehodi preko
zelezniskih tirov omogocajo, da je potovanje ez prostor zvezno in
kontinuirano. Tiri na obmoc¢ju prometnih prehodov so postavljeni
v asfaltno strukturo, preostali del tirov pa je potopljen v travno
strukturo. S tem Zeleznica dobi povsem novo podobo in se
oblikovno primerneje veze v prostor. Postane enakovredna urbana

struktura vsem ostalim urbanim elementom, ki gradijo mesto.

Preuredijo in vzpostavijo se nova zelezniSka postajalisca.
Postajalis¢e Brinje je premaknjeno 200 m severno po kamniski
trasi, postajaliS¢e Litostroj pa 100 m juzneje po gorenjski trasi.
Slednje dobi tudi zeleznisko postajo. Dve novi postajalis¢i se
vzpostavita ob Sportnem parku Sigka na obeh Zelezniskih krakih.
Z vzpostavitvijo novih zelezniSkih postajaliS¢ se zagotovi tudi
dostop do le-teh. Povezave do novih ZelezniSkih postajaliS¢ so
oblikovane v sistem kolesarskih in pes poti, ki se navezujejo na
traso Zeleznice in se sistemsko Sirijo v notranjost obmocja Litostroj

kot tudi obmogja Siske, Bezigrada in severnega zelenega klina.

Na stikih obmo¢ja Litostroj s Sisko in Bezigradom je vzpostavljenih

ve¢ novih preckanj skozi Zeleznico, kar izboljSa povezavo med

omenjenimi obmocji. Na stiku obmocja Litostroj s severnim
zelenim klinom, so vzpostavljene tri nove povezave preko
nadhodov, ki se zakljucujejo v obstojecih poljskih poteh. Tako se
kolesarski in pe§ promet iz mesta nadaljujeta v $ir$i zeleni sistem
Ljubljane. Poleg nadhodov na severu obmocja se ti vzpostavijo
tudi na skrajnem juznem delu izbranega obmocja, kjer povezujejo

obmodje Litostroja s Spodnjo Sisko in Bezigradom.
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Slika 44: Prometna shema urbanisti¢ne zasnove (levo: cestni promet in
parkirisca desno: kolesarske povrSine in povrsine za pesce)
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6.3.1.4  Tipologija stavb

Na obmocju Litostroja so v idejni zasnovi nac¢rtovani novi objekt. Ti
so vsebinsko vstavljeni v prostor tako, da ga gradijo, dopolnjujejo,

predvsem pa rahljajo vsebinsko conirana obmocja Litostroja.

2N A
OD@H % O g %‘gﬂ

% Objekti so razvrsceni v tri sklope:
SR

B A - stanovanjski objekti
B - objekti storitvenih dejavnosti

C - Sportni objekti

Stanovanjski blokovski objekti so postavljeni na degradiranih
in neizrabljenih obmocjih ob gorenjski progi in severnem
delu obmocja. Sledijo smeri obstoje¢ih objektov, upostevajo

modernisti¢ni princip in so prehodni v parterju.

Poleg stanovanjskih blokov so na obmoc¢ju obravnave nacrtovani
tudi objekti enodruzinskih hiS, ki zapolnjujejo vrzel med
obstojecimi hiSami in novo nacrtovanimi stanovanjskimi bloki.
Novo nacrtovane enodruZinske hiSe s svojim vzorcem postavitve

¢lenijo in dodatno vizualno oblikujejo prostor.

Slika 45:Shema tipologij v idejni zasnovi

Objekti storitvenih dejavnosti so postavljeni na obmocja, kjer
dopolnjujejo in predvsem povezujejo stanovanjska, industrijska

in poslovna obmog¢ja.

Novi $portni objekti so naértovani na obmoéju Sportnega
parka Siska. Poleg zimskega atletskega vadbi$¢a in pomoznega
Sportnega objekta je na tem obmocju nacrtovana tudi Sportna vas

z vecC spalnimi objekti.

Vsi objekti sledijo smerem obstojecih objektov in se nanasajo na

viSinske gabarite sosednjih objektov.

V zasnovi so nacrtovani objekti, za katere so bili najdeni referen¢ni

primeri. Ti so podrobneje prikazani v prilogi B.
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Slika 46: Shema ozje obravnavanih obmo¢ij

5.4.2 Ozje obravnavano obmocje

Obstoje¢e stanje prikazuje na obmoé&ju BeZigrada in Siske
stanovanjsko obmocje, na zahodnem delu Bezigrada ob Zeleznici
pa obmocje z industrijsko-storitvenimi dejavnostmi. Na obmocju
industrijskega parka Sigka je zgodba povsem drugaéna. Tukaj je
najti predvsem veliko industrijskih in storitvenih objektov. Skoraj
v samem jedru in na severozahodnem delu Litostroja se nahajajo
stanovanjska obmocja, ki med industrijskimi objekti izstopajo
tako vizualno kot programsko. Se najvedje presenedenje pa je
Sportni park Siska. Ta leZi na jugu Industrijske cone Siska, in
sicer med obema krakoma Zeleznice, ki ga povsem zapirata za vse

potencialne uporabnike.

Programsko je spremenjen predvsem del Industrijske cone
Siska. Skozi analize in nadrtovanje prostora se je pokazalo, da je
umestitev novih programov v stanovanjska obmocja Bezigrada in
Siske brez moznosti odstranitve objektov skoraj nemogoca, zato
naloga ta obmocja programsko ne dopolnjuje, jih pa povezuje z

oblikovanjem prostora in programa na drugi strani Zeleznice.
Industrijski park Siska je zato razdeljen na naslednje enote:
Sportni park Siska

degradirana obmocja ob gorenjski progi

obmocje industrije

AW N~

severni zeleni pas
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54.2.1 Sportni park Sigka

Sportni park Siska je nedostopno, dokaj neizkori¢eno obmodje za
»nesportne« prebivalce. Park sestavljajo igriS¢na polja, stadion s
tribunami in pripadajoco stavbo, zimsko pokrito atletsko vadbisce
in Stevilna teniska igris§¢a. Gre za zaznavno zelo zaprt prostor, ki je
krajinsko-arhitekturno Sibko oblikovan. Poleg tega se zdi, kot da
je odrezan od mesta, saj lezi na secis¢u zelezniskih prog, dostop do

njega pa je precej oddaljen.

Sportni park Sidka se z mestom zato poveZe ravno preko elementa,
ki ga sedaj od mesta deli. Tako sta na obe progi v neposredni blizini
parka postavljeni zelezniski postajalisci. S tem se Sportnemu parku

omogoci enostaven, hiter in konstanten pritok uporabnikov.

Ob zelezniski progi je predvidena tudi dodatna enosmerna cestna
povezava od Posavskega ceste ob gorenjski zelezniski progi in
nadalje ob kamnigki Zelezniski progi do Magistrove ceste. Sportni
park Sigka tako pridobi na bolj§i prometni povezavi s preostalim
delom obmo¢ja. Na jugu Sportnega parka Siska se uredi tudi
podzemna garaza za obiskovalce, sam cestni prostor ob Sportnem

parku pa postane zaradi uporabnikov t. i. »shared space«.

Prostor tako postane veliko bolj prijazen kolesarjem in peScem, za
katere se proti centru mesta uredi tudi dve dodatni brvi, vzporedno

z zelezniSkim nadvozom nad Drenikovo cesto.

Sedanji glavni $portni objekt se nadomesti z novim, v katerega se
dodatno vpelje tudi zimsko atletsko vadbisce. Oba stadiona dobita
nova sedisca, prej neurejeno atletsko vadbis¢e ob kamniski progi
pa se oblikovno ozivi in vpne v rekreacijski prostor. Parter, na
katerem stojijo posamezna igrisca, je parkovno urejen in celovito
povezuje med seboj igriS¢a. Manjsi Sportni park, ki se nahaja
severneje ob gorenjski progi, se preuredi z dodatnimi atletskimi

vadbisci, doda se mu Se manjsi Sportni objekt s tribunami.

Prostor, kjer je sedaj stalo zimsko atletsko vadbisce s teniskimi
pripadajo¢ dodaten program in oprema. Park je tematsko oblikovan
s fitnesom na prostem, z otroskimi igris¢i, dodan pa mu je tudi
manjsi gostinski objekt s pripadajoimi zunanjimi gostinskimi

povrSinami.

Sportnemu parku Sigka se poveda namembnost z umestitvijo
»Sportne vasi« na obmodje starih zapu$éenih industrijskih
objektov na vzhodu kamniske proge. Sportni park Siska tako dobi
naslov Sportnega atletskega centra Ljubljane (in se tako naveze na
ostala Sportna sredi$¢a v Ljubljani; v Tivoliju so zastopani plavalni
$porti in $porti na ledu, v StoZzicah dvoranski $porti, v Siski pa
atletski). V prostor je postavljenih pet stanovanjskih objektov in
manjsa telovadnica, ki so parterno povezani med seboj. Prostor
med objekti in kamniSko progo je parkovno oblikovan, nanj pa so
pripete pes in kolesarske poti, ki vodijo bodisi proti centru bodisi

prosti severnemu zelenemu klinu.
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parkovna ureditev s fitnesom na prostem

podaljSana Magistrova ulica

atletsko vadbisce

tribune

atletsko vadbisce

manjsi Sportni objekt

parter s fitnesom na prostem

zaprto atletsko vadbisce

obstojeci prehod za pesce preko Zelezniske proge

uvoz v podzemno garazo

objekti Sportne vasi (p+1)

zeleznisko postajalisce

izvoz iz podzemne garaze

kavarna z manjSim Sportnim muzejem

parkovna ureditev pred gostinskim objektom

enosmerna cesta / shared space

zeleznisko postajalisce

parkovna ureditev s skate parkom

grmovna zasaditev

tirl v travi

nov prehod za pesce preko Zelezniske proge

Slika 47: Tloris ureditve obmogje Sportnega parka Siska
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Slika 48: Shema ureditve prostora po projektu IMOS
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5.4.2.2  Degradirano obmocje ob gorenjski

progi

Na obmoc¢ju ob gorenjski progi, med Litostrojsko ulico in ulico
Alme Sodnik, ze vec let zeva opusceno, zaras¢eno obmocje, za
katerega ima gradbeno dovoljenje podjetje Imos. Slednje je Ze
oblikovalo nacrt ureditve tega obmocja, za katerega pa Se ni dovolj
kupcev, ki bi lahko pognali stroje v tek. Imos nacrtuje na lokaciji
dve vecji obmocji, na kateri pripne ve¢ objektov. Programsko v
objekte umesca storitvene dejavnosti, trgovino, gostinsko obrt,
izobrazevalne in rekreacijske programe itn. Program objekta bo

predvsem definiran s strani kupca prostorov.

Ker prodaja in gradnja teh objektov na tem obmocju stojita, se
na podlagi analiz, ki kaZejo na potencial te lokacije za celovito
ureditev obmocja Litostroj, poda dodatno resitev ureditve tega

prostora, tako programsko kot oblikovno.

V magistrski nalogi je, tako kot v projektu podjetja Imos, obmocje
razdeljeno na dva dela, ki ju dolo¢a podaljSana cestna povezava

med litostrojskimi tovarnami.

Juzni del obmoc¢ja je grajen s poslovno-stanovanjskimi objekti,
katerih smer nakazujejo smeri obstojecih stanovanjskih objektov v
Siski. S ponovitvijo smeri objektov iz Siske postane prostor zvezno
kontinuiran. Pritlicna etaza objektov je namenjena storitvenim

dejavnostim, trgovini in gostinskim obratom, prva in druga etaza

pa sta namenjeni stanovanjski rabi. Stanovanjski element Sigke
je tako prenesen na obmocje Litostroja, ki pa posredno tudi
poveze sedanje »odrezane« enodruzinske hiSe sredi Litostroja v
zakljuCeno povezano celoto. Nove objekte med seboj poveze z
nadstreskom, notranje krake objektov pa zaradi dolzine razpolovi

in tako ustvari dinamicen objekt in bolj odprt medstavbni prostor.

Na severnem delu izbranega obmocja je predlagana umestitev
Centra za razvoj tehnologij in Strojne fakultete (v prostorih
sedanje Strojne fakultete bi se lahko uredili dodatni prostori za
namen Filozofske fakultete, ki se ubada s prostorsko stisko).
Strojna fakulteta bi se namre¢ v ta prostor zaradi svoje smeri
preucevanja zelo kakovostno in uspeSno vezala na obmocje
Litostroja, predvsem Litostrojskih tovarn. Sedaj identitetno
mocno izoblikovano obmocje bi e dodatno nadgradila in tudi
vtkala v mestno Zivljenje. Strojna fakulteta bi se tudi zelo dobro
programsko navezovala na Ze obstojece visokoSolske objekte,

srednjo strojno Solo ter Studentski dom.

Na severni del ob zelezniski progi je na zelezniSko postajalisce
Litostroj pripeta tudi manjSa ZelezniSka postaja z gostinskim
programom, ki bo pa zaradi pestrega programa na tem obmocju

najbolj izkoris¢eno postajalisce.
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Slika 49: Ureditev degradiranega obmocja ob gorenjski progi
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5423 Obmocje industrije

Obmocje industrijskih objektov v ve¢ji meri ostaja nespremenjeno.
Vecja sprememba je umestitev vrstnih hi§ na neizkoriS¢enem
obmoc¢ju med ulico Alme Sodnik in obstoje¢imi enodruzinskimi
hiSami. S tem se raz$iri stanovanjske povr§ine na obmocju Litostroj,
ki so vezane na obstojece enodruzinske hiSe in nove stanovanjske
povrsine ob gorenjski progi. Dodani sta cestni povezavi med
Verovskovo ulico in ulico Alme Sodnik, ob enodruzinskih hisah

in mimo poslovne stavbe Lek.

Nadalje je obmocje nacrtovano kot prepreden prostor z zelenim

sistemom, predvsem med objekti novejSe gradnje.

Na obmocje litostrojskih tovarn se ponovno vpelje miselnost
osrednjega oblikovanja litostrojskega kompleksa — tovarne so
postavljene na zeleni parter, nekatera parkiri§ca in neizkoriScena
obmocja so skréena in urejena v zelen parter, namenjen delaveem

in ostalim prebivalcem.

Kjer je to mozno, se obmocja med tovarnami odpre za vec bliznjic,
predvsem za peSce in kolesarje, ki morajo sedaj, da pridejo iz

enega dela Litostroja na drugi del, tega v celoti obkroziti.
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Slika 50: Ureditev obmocja industrije
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5.4.2.4  Severni zeleni pas

Na obmoc¢ju med industrijskim delom Litostroja in severno
obvoznico se danes nahajajo predvsem vrticki. Le-ti so zaradi
neprimerne lokacije (ujete med prometno zilo Ljubljane in
industrijskim srediS¢em Ljubljane) v idejni urbanisti¢ni zasnovi

zamenjani s primernej$im programom.

Predvsem gre za locitveno obmocje med mestom, obvoznico in
zelenim klinom. Prostor daje obcutek nikogarSnje zemlje, ujet
med industrijo in prometno zilo s pridihom narave severnega
klina in mogoc¢nostjo gora v ozadju, do katerih pa zal ne ves, ne
kako ne kje priti. Zatorej je v prostor vnesen dodaten program,
ki popestri ponudbo obmoc¢ja Litostroj in posredno vnese vecje

Stevilo raznolikih celodnevnih uporabnikov.

Prostor je dopolnjen z dodatnimi objekti (dvignjenimi na stebre
in potopljenimi v zeleni sistem; nadaljujejo z modernisticno

oblikovnim slogom Litostroja), ki omogoc¢ajo moznost novih

pogledov proti Savi in KamniSko-Savinjskim Alpam. Sam prostor
pa je z zelenim klinom povezan preko treh novih pes§ brvi, ki
se navezujejo na obstojeCe poljske poti in ponujajo vec pes in

kolesarskih povezav.

V vzhodni del so umesceni novi stanovanjski objekti. Na zahodni
del so vstavljeni dodatni Studentski domovi, center ustvarjalnosti,
knjiznica in mladinski hostel. Pred obstojec¢o son¢no elektrarno pa
se umesti poslovno-trgovinski objekt, ki s svojim programom veze
poslovni del Litostroja in nov urbani — stanovanjski del severnega

zelenega pasu.

Tako na tem obmocju postane program pestrejSi, nase veze
ve¢ razliénih uporabnikov, tako iz drugih delov mesta kot tudi
sosednjih obmocij, predvsem pa prostoru ponudi nujno potrebno

celodnevno, pestro in zivahno dogajanje.
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6 SKLEP

Zeleznica, katere namen je povezovanje, deli dano obmodje
Litostroja od preostalega mesta. Deli ga tako vizualno kot
programsko, saj je le-ta narekovala rabo in razvoj mesta na tem
obmocju. Skozi idejno urbanisti¢no zasnovo so bile zato sprejete
prostorske in programske odlocitve, ki obmocje obdelave ponovno
povezejo, tako znotraj samega obmocja kot tudi s sosednjimi

predeli mesta.

Zeleznica v Ljubljani je Ze vrsto let pere¢a tema med prostorskimi
strokovnjaki. Odkar je mesto zacCelo rasti in dobivati vse vecje
razseznosti, so urbanisti opozarjali na Zeleznico in probleme, ki
jih lahko ta v mestnem prostoru predstavlja. A Zal so posegle vmes
vojne in spremembe politi¢nih rezimov, ki so urejanje Zeleznice
odrinile na stranski tir. Ko je le priSel primeren ¢as za preoblikovanje
zelezniSkega sistema v mestu, je bilo zal Ze prepozno. Ljubljana in

zeleznica sta se »zarastli« in Isedaj ju je tezavno lociti.

Ideja o poglobitvi Zeleznice v Ljubljani je med arhitekti in urbanisti

zelo priljubljena. Zagotovo bi s poglobitvijo zeleznice mesto veliko

pridobilo, a le Ce bi se ta izvedla na obmocju celotnega mesta.
To pa zal ve¢ ni mogoce. Poglobitev zeleznice namre¢ omejujejo
prostorski elementi, ki jih v Casu prvotnih idej o poglobitvi Se
ni bilo. Poglobiti bi jo morali §e preden smo vzpostavili cestne

podvoze, Stiripasovne magistrale in obvoznico.

Zaceti moramo razmisljati o drugacnih resitvah. O reSitvah, ki bodo
zeleznico najverjetneje ohranile na obstojecem nivoju, a jo hkrati
vpele v urbani prostor in ji namenile ve¢jo pomembnost v mestnem
zivljenju. Le tako lahko Ljubljana s svojo Zeleznico ponovno
zazivi — zeleznica in Ljubljana morata postati eno, se napajati ena

z drugo, da bosta lahko “sobivali” in se ne razvrednotili.

Magistrsko delo v svoji srzi ureja Zelezniski prostor na obmocju
Litostroja, ki sedaj ta del mesta locuje od preostalega mesta.
Ugotoviti zeli, ali lahko preoblikovan prostorski element, ki
je prostor razkosal, taisti prostor tudi poveze. A kot ugotavlja,
problem razkosanosti prostora ni samo Zzeleznica, temvec tudi
rabe prostora, ki pa so bile neposredno prilagojene Zeleznici. Ta
je namre¢ narekovala umestitev industrijskih obratov na obmocju
Litostroja in pripadajocih stanovanjskih objektov v Zgornji
Siski. Medtem ko meSana raba prostora napaja obmogje Siske in
Bezigrada z mestnim zivljenjem, ga industrija in tehnoloski park

na obmocju Litostroja teptata.

Litostroj je v zavesti prebivalcev Se vedno asociiran z industrijskimi
obrati, zaprtostjo prostora in ogromnimi tovarniskimi kompleksi.

Ljudje zato velikokrat ne vedo, niti ne zelijo vedeti kaj se skriva

preko tirov. A prostor ponuja veliko: od Sportnega parka do
industrijske arhitekture, od PST-ja do zapuScenih industrijskih
tirov, od pogledov na industrijsko arhitekturno dedi$¢ino pa do
najlepsih pogledov na Kamnisko-Savinjske Alpe. A vsi ti prostori
so sedaj zaprti. Tako z zeleznico kot z ograjo ali pa z neprimerno
rabo. Obmoc¢je Litostroja je potrebno »odpreti«, zato naloga
najprej »odpre« Zeleznisko prepreko, nato pa sedaj introvertirana

obmocja industrije in ne nazadnje degradirana obmocja.

Vsata obmocja zeli s programsko in oblikovno ureditvijo priblizati
razlicnim uporabnikom. Vabi v prostor, v katerem se ljudje
lahko srecujejo in druzijo brez neprijetnega obcutka odvecnosti.
Vzpostavlja jedra, ki postanejo vezni ¢leni med stanovanjskimi
in industrijskimi povrSinami ter zelenim zaledjem mesta. Jedra,
ki uporabnike privlacijo in zadrzijo v prostoru. Obmocju daje
potencial, da ne ostane pasivni predel Ljubljane, ampak postane

aktivni predel.

Kot nacrtovalci prostora se moramo namre¢ zavedati, da je l[judem
potrebno ponuditi urejen, aktiven in odprt prostor, v katerem lahko
vsak najde kaj zase. Prostor, ki je uporabniku prostora dostopen,
pregleden in zanimiv. Le tako lahko pri¢akujemo, da ga bodo ljudje
uporabljali in se vanj vracali. Ne smemo dopustiti, da obmocja, ki
so del mestnega tkiva, a ne tudi del mestnega zivljenja, tak$na tudi
ostanejo. Moramo se truditi, da so vsa obmoc¢ja ¢im bolj odprta
uporabnikom prostora. Tako omogo¢imo ljudem stik z vsemi
elementi in gradniki prostora, prostoru pa njegovo popolno izrabo

s strani razli¢nih tipov uporabnikov le-tega.
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POVZETEK

Magistrsko delo predstavlja glavne probleme, ki jih obstojeca
zelezniska infrastruktura ustvarja v mestu Ljubljana, in zanje
predlaga doloCene resitve. Poleg Zelezniske infrastrukture kot
velik problem izpostavi tudi rabo prostora. Oba dejavnika namre¢

lo¢ujeta obmocje Litostroj od preostalega mesta.

Zeleznica na izbranem obmogju prostor deli in zapira, raba pa ga
od sosednjih obmodji izolira in ga z njimi ne povezuje, zato si
naloga zadane za cilj izbrati najprimernejSo varianto preureditve
zeleznice na obravnavanem obmocju ter poiskati prostorska
in programska izhodi$¢a, ki bi funkcionirala na prenovljenem

obmocju Litostroja.

V prvem delu naloga opiSe in oriSe vzroke, ki povzrocajo
razkosanost tega dela Ljubljane. K analizam prostora pripne
tudi razmis$ljanja, kako ta prostor na podlagi posamezne analize
ucinkoviteje oblikovati in izrabiti. Analiza nalogo nadgradi z
opredelitvijo osnovnih prostorskih elementov, ki prostor gradijo in
¢lenijo, ter jih smiselno poveZe s prostorskimi elementi izbranega
obmocja. Svoja dognanja o moznosti kvalitetnejSe ureditve potrdi
z izbranimi referen¢nimi primeri, ki kazejo predloge ze izvedene

v praksi.

Nadalje naloga analizira Studijo variant ljubljanskega Zelezniskega
vozli§¢a in se na podlagi sprememb, ki bi jih preureditev Zeleznice
prinesla v prostor, odloci za varianto 3. Ta izbor je hkrati podlaga
za predstavljeno novo urbanisticno zasnovo v drugem delu

magistrskega dela.

Predlog idejne urbanisticne zasnove obmocja Litostroj ponudi
koncept urejanja celotnega obmocja na nacin nove Zelezniske,
cestne in programske ureditve. Obmocje nato razdeli na $tiri manjSe
enote, ki so v obstojeCem stanju neizrabljene ali neucinkovito
oblikovane. Te podrobneje ureja in jih v kon¢ni situaciji prikaze
vpete v celotno obmocje. Resitev poskusa kar najbolje upostevati
zastavljene cilje, pri tem pa se prilagaja potrebam in dejavnikom

V prostoru.
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PRILOGA A

Idejna urbanisti¢na zasnova obmoc¢ja Litostroja, merilo 1:2500
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Priloga A: Predlog urbanisti¢ne ureditve, merilo 1:2500
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PRILOGA B

tribune
stadion
tir1 v travi

Ureditev obmoéja Sportnega parka Siska, merilo 1:2000
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Prerez AA’, merilo 1: 2000
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Tloris ureditve Sprtnega parka Siska, merilo 1: 2000
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PRILOGA C

Ureditev degradiranega obmoc¢ja ob gorenjski progi, merilo 1:2000
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Prerez BB’, merilo 1: 2000

tiri v travi

grmovna ureditev
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parkovna ureditev

center za razvoj tehnologij
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strojna fakulteta

garazna hisa

stanovanjski objekt s poslovno-storitvenim pritli¢jem
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parkirisce
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Tloris ureditve degradiranega obmocja ob gorenjski progi, merilo 1: 2000
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PRILOGA D

Ureditev obmoc¢ja industrije, merilo 1:2000
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nova cestna povezava

Tloris ureditve obmocja industrije, merilo 1: 2000
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PRILOGA E

Ureditev severnega zelenega pasu, merilo 1:2000
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Prerez AA’, merilo 1: 2000
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Studentski dom
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hostel
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Tloris ureditve obmocja severnega zelenega pasu, merilo 1:2000
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PRILOGAF

Tipologija stavb

V zasnovi so na¢rtovani objekti, za katere so bili najdeni referen¢ni

primeri. [zbrani tip objektov so po tlorisni zasnovi najbolj optimalni

in jih je mozno prilagoditi velikosti in obliki obmocja, v katerega

so umesceni.

Objekti so razvrsceni v tri sklope

A - stanovanjski objekti

B - objekti sekundarnih dejavnosti

C - Sportni objekti

o : ] ik 5
Shema tipologij v idejni zasnovi [, 5 i B Pt
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Al - STANOVANJA OB GORENJSKI PROGI A2 - STANOVANJA NA VZHODNEM A3 -STUDENTSKI DOM NA ZAHODNEM
DELU SEVERNEGA OBMOCJA DELU SEVERNEGA OBMOCJA

Housing Sotocje

Arhitektura: Bevk Perovi¢ arhitekti Canopia Park Housing Student Residence

Kraj: Kranj, Slovenija Arhitektura: BABIN+RENAUD Arhitektura: Bisson | Associés Architects

Leto izvedbe: 2009 Kraj: Nantes, Francija Kraj: Quebec, Kanada
Leto: 2014 Leto: 2012
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Stanovanja Sotocje Canopia park housing Student Residence
(zgoraj: tloris, spodaj: prerez, Bevk Perovi¢ arhitekti, 2009) (zgoraj: tloris, spodaj : prerez, BABIN+RENAUD, 2014) (zgoraj in spodaj: tloris, Bisson, 2012)
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A4 - ENODRUZINSKE HISE
OB OBSTOJECEM OBMOCJU
ENODRUZINSKIH HIS

9 Houses on the Water
Arhitektura: BLAUW architecten + FARO
Architecten

Kraj: Rotterdam, Nizozemska
Leto: 2011

9 Houses on the Water
(tloris, BLAUW architecten, 2011)

A5 - VILA BLOK NA VZHODNEM DELU
SEVERNEGA OBMOCJA

Hiiu Lovi (HIIU)
Arhitektura: Alver Arhitektid
Kraj: Tallin, Estonia

Leto: 2013

HIIU
(zgoraj: tloris, spodaj: prerez, Alver Arhitektid, 2013)

A6 - HOSTEL NA ZAHODNEM DELU
SEVERNEGA OBMOCJA

Hostel in Kyonan

Arhitektura: Yasutaka Yoshimura Architects
Kraj: Kyonan, Japonska

Leto: 2012

Hostel
(zgoraj: tloris, v sredi in spodaj : prerez, Yoshimura, 2012)
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B1 - STROJNA FAKULTETA OB GORENJSKI

PROGI

Advanced Engineering Building

Arhitektura: Richard Kirk Architect & HASSELL
Kraj: Brisbane, Avstralija

Leto: 2013

V idejni zasnovi je del objekta oblikovno zamaknjen.

Advanced Engineering Building
(zgoraj: tloris, v sredi in spodaj : pogled, Richard Kirk Architect, 2013)

B2 - KNJIZNICA NA ZAHODNEM DELU
SEVERNEGA OBMOCJA

Kinneret College on the Sea of Galilee
Arhitektura: Schwartz Besnosoff Architects
Kraj: Galilee, Izrael

Leto: 2010

| [

Kinneret College on the Sea of Galilee
(zgoraj: tloris, v sredi in spodaj : pogled, Schwartz Besnosoff Architects, 2010)

B3 - CENTER USTVARJALNOSTI NA
ZAHODNEM DELU SEVERNEGA OBMOCJA

Branson School Student Commons
Arhitektura: Turnbull Griffin Haesloop
Kraj: Kalifornija, ZDA

Leto: 2009

T
1
L

|
r

Branson School Student Commons
(tloris, Turnbull Griffin Haesloop, 2009)
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B4 - CENTER ZA RAZVOJ TEHNOLOGIJ
OB GORENJSKI PROGI

Poslovno stanovanjsko naselje Stozice BS 4/2
Arhitektura: Darko Le¢nik

Kraj: Ljubljana, Slovenija

Leto: 2006
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Poslovno stanovanjsko naselje Stozice BS 4/2
(zgoraj: tloris, spodaj: pogled Lecnik, 2006)

BS - POSLOVNO-TRGOVINSKI OBJEKT NA
ZAHODNEM DELU SEVERNEGA OBMOCJA

T-Site

Arhitektura: Klein Dytham Architecture
Kraj: Daikanyama, Japonska

Leto: 2012

T-Site
(zgoraj: tloris, v sredi in spodaj: pogled Nacasa & Partners, 2012)

B6 - ZELEZNISKA POSTAJA OB GORENJSKI
PROGI

Zelezniska postaja Celadna
Arhitektura: Projektstudio
Kraj: Celadna, Ceska

Leto: 2011

Zelezniska postaja
(zgoraj: tloris, v sredi: prerez, spodaj: pogled Safar, 2011)
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B7-KAVARNANAOBMOCJUSPORTNEGA B8 - GARAZNA HISA OB GORENJSKI PROGI
PARKA SISKA

Parking in Soissons
Pearl River Beer Factory Landscape Arhitektura: Jacques Ferrier Architectures
Arhitektura: Atelier cnS Kraj: Soissons, Francija
Kraj: Guangzhou, Kitajska Leto: 2010

Leto: 2010

V idejni zasnovi je pritlicni del objekta oblikovno

preoblikovan.
| I
i ] 112
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Pearl River Beer Factory Landscape Parking in Soissons

(zgoraj: tloris, levo in desno spodaj: pogled Atelier cnS, 2010) (zgoraj: tloris, v sredi in spodaj: prerez, Jacques Ferrier Architectures, 2010)
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C1 - ATLETSKO VADBISCE NA OBMOCJU
SPORTNEGA PARKA SISKA

Centre for High Performance Athletics in Jamor
Arhitektura: Espaco Cidade Arquitectos

Kraj: Lizbona, Portugalska

Leto: 2010
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Center for High Performance Athletics in Jamor
(zgoraj: tloris, spodaj: prerez Espago Cidade Arquitectos, 2010)

C2 - SPORTNI OBJEKT NA OBMOCJU

SPORTNEGA PARKA SISKA

Lidingdvallen Small Football Stadium
Arhitektura: DinellJohansson

Kraj: Lidingd, Svedska

Leto: 2014

Lidingdvallen Small Football Stadium
(zgoraj: tloris, spodaj: pogled DinellJohansson, 2014)

C3 - SPORTNA VAS OB KAMNISKI PROGI

Won Dharma Center

Arhitektura: hanrahanMeyers architects
Kraj: New Yoork, ZDA

Leto: 2007

5

Won Dharma Center
(zgoraj: tloris, spodaj: prerez hanrahanMeyers architects, 2007)
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PRILOGA G

Prostorski prikazi predlaganih ureditev

Priloga G1: Pogled z juga
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Priloga G2: Pogled z zahoda



Crni¢ M. Izraba prostorskih potencialov ob denivelaciji Zeleznikih tirov na obmogju Litostroja. | Mag. delo. Ljubljana, Univ. v Ljubljani, Biotehniska fakulteta, Odd. za krajinsko arhitekturo, 2015

Priloga G3: Pogled s severa
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Priloga G4: Pogled na ureditev ZelezniSke proge. Pogled na kamniSko progo proti severu.
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in vila blokov
Knjiznica
Studentski dom
Studentski dom

~

Center ustvarjalnosti

Obmocje stanovanjskih
Brv preko avtoceste

Py Dl

obvoznica

Priloga G5: Pogled na ureditev severnega obmocja. Pogled iz severnega zelenega klina.
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Priloga G6: Pogled na ureditev Sprtnega parka Siska.
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strojna fakulteta
zeleni parter

storitvenim pritli¢jem

zeleni tiri z obtirno zasaditvijo
kolesarske in pes poti

stanovanjski objekt s poslovno-

Priloga G7: Pogled na ureditev degradiranega obmocja ob gorejnski progi.



